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Inledning

Stadsdelen Lindholmen héller pa att fortatas med nya arbetsplatser och bostader.
Jamfort med 2018 innebér den pagaende och forvéntade fortdtningen under de
kommande decennierna grovt en fordubbling av antalet arbetsplatser till runt 40 000
personer och en 6kning av antalet boende pa Lindholmen fran under 1 000 ar 2018 till 10-
14 000 personer 2043

Denna utredning ska beskriva konsekvenserna av den planerade fortatningen pa
Lindholmen pa mobilitet och parkering och visa vilka principbeslut och vilken inriktning
iplaneringen av trafiken och parkering som krévs for att utvecklingen ska kunna ske i
linje med stadens mal. Centralt 4r méalet i Goteborg Stads Miljé- och klimatprogram, att
végtrafikarbetet ska minska med 25% till 2030 jamfort med 2020 (i absoluta tal). Malet
ar ambitiost redan for det befintliga fastighetsbestandet, men blir 4&n mer utmanande for
omraden som Lindholmen dér ett stort antal nya verksamheter och bostédder ska
tillkomma.

Lindholmens planerade utveckling

Antalet arbetande och studerande pa Lindholmen ar 2018/19 uppskattades till 23 000
personer, antalet bostéder till 500-750. Utifran den planerade utbyggnaden uppskattades
dessa siffror till 2043 6ka till ca. 38 000 verksamma (+65%) och till ca. 11 000 boende
(+750%). Grovt forvantas dirmed antalet ménniskor som vistas pa Lindholmen
férdubblas och stadsdelen far karaktéaren av tat innerstad.

Dagens parkeringssituation

Antalet parkeringsplatser pa Lindholmen och deras beldggning har kartlagts 2023.
Beldggningen ir 1ag, pa de uppmitta parkeringar var den 55% mitt pa dagen under
arbetsveckan. Sammanlagd fanns ca. 7 300 parkeringsplatser, varav mellan 2 500-3200
platser stod tomma under dagtid. Det finns med andra ord ett betydande
parkeringsoverskott pa Lindholmen. En del av parkeringsanldggningarna kommer dock
att bebyggas och ddrmed minskas 6verskottet. Cirka 2 000 platser forvantas tas bort
inom kénda planer.

Utvecklingen av tillgangligheten med kollektivtrafik och cykel

Tillgiangligheten med kollektivtrafik och cykel till Lindholmen &r redan idag god och
forvintas forbattras kraftigt till 2042 genom utbyggnad av sparvagnsnétet, forbéttrade
farjeforbindelser och en cykelbro. Andelen bilresor for arbetsresor ér 1ag redan idag.
Beridknad utifran antalet parkerade bilar och antal personer, uppskattas den for 2023
ligga mellan 12 och 14%. Genom de planerade forbattringarna for kollektivtrafik och
cykel forvantas bilandelen sjunka ytterligare.

Utvecklingen av parkeringsbehovet

Det framtida parkeringsbehovet har beréknats pa olika sétt: Utifran dagens parkeringstal
samt utifran antalet personer och att biltrafiken ska minska med 25%. Om dagens
parkeringstal' anvinds for hela det tinkta fastighetsbestdndet 2043 ligger behovet av

! Enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Gteborgs Stad, Version 1.2
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bilplatser mellan ca. 5 100 platser (med maximal avdrag for mobilitetsatgarder) och ca.
7 900 platser (med endast grundldggande mobilitetsatgirder).

Om malet av en reduktion av biltrafiken med 25% i absoluta tal jimfort med idag ska nas
samtidigt som stadsdelen ska vixa som planerat, sd innebar det i grova drag att andelen
bilresor for arbetsresor behover halveras jamfort med idag. Det géiller bade for det
tillkommande och for det befintliga fastighetsbestandet. Det motsvarar an bilreseandel
paunder 7% for arbetsresor. Bedoms parkeringsbehovet pa det séttet for arbetsplatser,
kombinerat med ambitidsa mobilitetsatgarder for bostader, beddms parkeringsbehovet
ligga mellan 5 000 och 5 500 parkeringsplatser.

Med bada sitt att rdkna nés ett parkeringsbehov av 5 000-5 500 bilplatser om ett
ambiti6st niva for mobilitetsatgirder antas. Det innebér att dagens befintliga
parkeringsplatser skulle kunna técka hela det framtida behovet, &ven med hinsyn till att
befintliga platser tas bort.

Detta forutsitter dock att bilanvandningen inom det befintliga bestandet kan pressas ner
lika mycket som for nyproduktion. Att endast infora laga parkeringstal for nyproduktion
ricker inte for att nd malet med sinkt vagtrafikarbete.

Hur ska det framtida parkeringsbehovet tickas?

Med hénsyn till den befintliga 6verkapacitet av parkeringar idag kan en stor del av
parkeringsbehovet av tillkommande byggnation téckas inom det befintliga bestandet.
Det géller sarskilt om bilanvandningen dven kan sénkas for befintliga verksamheter.
Darfér rekommenderas att primért anvianda befintliga platser samt att skapa incitament
och mojligheter for fastighetsagare att frigéra parkeringar i befintliga parkeringar. Om
nya parkeringsanlaggningar trots allt beh6vs, rekommenderas att skapa
samlingsanldggningar i perifera lagen, forslagsvis i anslutning till hamnbanan.

Rekommendationer
Nedan sammanstills rapportens mest centrala slutsatser och rekommendationer:

e Skamalet med en 25%-ig trafikminskning nas, krivs mycket laga parkeringstal
for nyproduktion samt att bilanviandningen inom det befintliga
fastighetsbestandet minskas kraftigt. For arbetsresor kriavs en halvering av
bilanvindningen jamfort med dagens niva.

e Parkeringsbehovet for nyproduktion bor primért tickas genom att anvianda
befintliga och frigjorda platser i dagens parkeringsanldggningar. For att det ska
kunna ske behovs incitament for fastighetségare att frigora parkeringsplatser.

e Parkeringstalen for verksamhetslokaler bor sdnkas till en nivd som motsvarar
att hogst 7% av de verksamma anvéinder bil. Aven for flerbostadshus
rekommenderas en reduktion av dagens startvirde (0,5 bilplatser/lagenhet)
med 25% och mer kraftfulla avdragsmaojligheter for mobilitetsatgérder, ner till
p-tal noll.

e Dagens system med parkeringstillstdnd riskerar att underminera effekten av
laga parkeringstal. Darfér rekommenderas att se 6ver systemet s att inte
antalet tillgangliga parkeringsplatser for fastigheter som har byggts med laga p-
tal i praktiken blir mycket hégre dn planerad i bygglovet genom att det gar att
kopa p-tillstand.
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Stadsdelen Lindholmen har under de senaste decennierna genomgéatt en kraftig
omvandling fran ett i stort sett 6vergivet industri- och varvsomradet till ett utbildnings-
och innovationskluster med tusentals nya utbildnings- och arbetsplatser.

Omvandlingsprocessen fortsitter vidare med betydande pagaende och planerade
exploateringar som nu aven i storre utstrackning innefattar bostader. Jamfort med 2018
innebar den pagaende och férvintade fortatningen under de kommande decennierna
cirka en fordubbling av antalet arbetsplatser till runt 40 000 personer och en 6kning av
antalet boende pa Lindholmen fran under 1 000 ar 2018 till 10-14 000 personer i
framtiden. Genom den 6kande fortatningen och funktionsblandningen forandras
stadsdelens karaktar gradvis i riktning av tit innerstad, &ven om omréadet dven i
framtiden kommer att domineras av verksamheter.

Fortatningen innebar att fler manniskor kommer att resa till och inom omradet, men
dven att den tillgdngliga platsen for trafikinfrastruktur och parkering minskar. Det
stéller krav pa en genomtankt utveckling av trafik- och parkeringsinfrastrukturen for att
uppna effektiv platsutnyttjande och en vilfungerande trafiksituation.

For att na mélen i Goteborg Stads trafikstrategi och i stadens Milj6- och klimatprogram
kravs ett tydligt skifte fran privat bil till mer hallbara fardsatt, bade for nyproduktion och
for det befintliga bestandet. Ett delmal i Goteborg Stads Milj6- och klimatprogram &r att
vagtrafikarbetet, det vill sdga antal korda kilometer med alla typer av motoriserade
vagfordon per vardagsdygn i Goteborg, ska minska med 25% till 2030 jamfort med 2020, i
absoluta tal. Malet dr utmanande redan for det befintliga fastighetsbestandet men blir 4n
mer utmanande for omraden som Lindholmen dér ett stort antal nya verksamheter och
bostéder ska tillkomma.

Med andra ord ska Lindholmen omvandlas fran ett tidigare primért bildominerat,
renodlat arbetsplatsomréade till en blandad stadsdel med innerstadskaraktir som préaglas
av gang-, cykel och kollektivtrafikresor och dér biltrafiken har minskat jamfort med idag,
trots att betydligt fler ménniskor bor och arbetar i omradet.

Som ett underlag for arbetet med planprogrammet for Lindholmen togs 2018/19
rapporten Parkering och mobilitet pd Lindholmen fram till 2035: Underlag till
planprogrammet® fram. Syftet med den rapporten var att fa fram en samlad bild 6ver det
framtida behovet av bilparkering pa Lindholmen och hur det skulle kunna tickas.
Materialet var tdnkt som ett underlag for arbetet med detaljplaner och anviandas som
orientering i planarbetet.

En central slutsats i rapporten fran 2018 var att det pa Lindholmen fanns en betydande,
outnyttjad parkeringskapacitet som bade kunde anvéndas som bebyggbar mark och for
att tdcka ett tillkommande behov av bilparkering. Den da identifierade tillgéngliga
parkeringskapacitet skulle racka for att tdcka parkeringsbehovet for de kinda
detaljplanerna utan att nya parkeringsplatser tillfors, &ven med hinsyn till de
parkeringsytor som faller bort for att de bebyggs. Om nya parkeringsplatser tillfors inom
dessa planer, vilket har skett, kvarstar en 6verkapacitet dven efter 2026. For att tdcka

? Michael Koucky, 2019: Parkering och mobilitet pa Lindholmen fram till 2035: Underlag till planprogrammet.
Rapport pd uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs Stad.
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behovet utifran den prognosticerade utbyggnaden behovs darfor enligt rapporten inte
nodvandigtvis tillforas nya parkeringsplatser eller endast i ringa utstrackning, forutsatt
att det 4&ven genomfors mobilitetsatgarder som minskar bilanvindningen. Rapporten
rekommenderar dven att koncentrera framtida parkeringsanléggningar i stadsdelens
ytterkanter for att minska biltrafiken inom Lindholmen.

Arbetet med planprogrammet har fortskridit sedan 2019 och planeringshorisonten har
flyttats till 2043. Samtidigt har &ven utbyggnaden pa Lindholmen fortsatt och
forstarkningar av kollektivtrafikforsorjningen till Lindholmen har genomforts eller
planeras. Fragestillningar som har uppmérksammats mer sedan forra rapporten ar
begransningar i vagnatets kapaciteten och, framfor allt, malen avseende vigtrafik i
Goteborgs Miljo- och klimatprogram.

Utifran aktuella beldggningsstudier pa parkeringsplatser i omradet bedéms biltrafiken i
omradet inte ha 6kats mérkbart sedan 2018, trots ett 6kande antal arbetsplatser och
bostéder. Det tyder pa ett fordndrad resebeteende med minskande andel bilresor, en
trend som férvintas fortsétta i takt med fortatningen och forstarkningen av
kollektivtrafikerbjudandet. Foér att undvika att trafikarbetet borjar 6ka igen i nar
fortatningen fortskrider behover trenden aven minskande andel bilresor fortsatta. Ska
det totala trafikarbetet med bil till och med minska trots fortdatningen behéver den
forandringen av resebeteendet vara &n mer kraftfull.

Det tyder pa att det borde vara mojligt att astadkomma den planerade fortdtningen utan
att 6ka biltrafiken till och fran Lindholmen.

Denna rapport bygger vidare pa utredningen fran 2018, men tar hénsyn till
forandringarna sedan dess och lagger storre vikt pa effekterna av den forstarkta
kollektivtrafiken, det fordndrade resebeteendet och de begrinsningarna i kapaciteten av
vigsystemet. Tidshorisonten for hela programmet har forflyttats fran 2035 till 2043.
Jamfort med den tidigare utredningen forskjuts aven tiden for steget med kénda
detaljplaner fran 2026 till 2032. En annan viktig forandring ar att storre vikt 14ggs pa
malet i Milj6- och klimatprogrammet, att végtrafiken i Goteborg ska minska med 25% till
2030 jamfort med 2020. Malaret i Milj6- och klimatprogrammet (2030) ligger betydligt
tidigare an det for planprogrammet (2043) och det ar oséker om och hur malet for
trafikutvecklingen kommer att féréndras efter 2030. Har antas att malet ligger kvar och
att vigtrafiken inte ska minska mer 4n malet for 2030.

Denna utredning ska beskriva konsekvenserna av den planerade fortatningen pa
Lindholmen pa mobilitet och parkering och hur den kan ske sé att den ligga i linje med
stadens mal avseende trafikens utveckling.

Den ska pa ett 6vergripande plan stédja arbetet med huvud- och planprogrammet samt
detaljplaner for Lindholmen och bidra till en rationell markanvandning. Framfor allt ska
den bidra till att den pagaende och planerade utvecklingen av Lindholmen sker i linje
med stadens mal.

Rapporten ska visa vilka principbeslut och vilken inriktning i planeringen av trafiken
och parkeringar som krévs for att utvecklingen ska kunna ske i linje med stadens mal.

Rapporten ska ses som komplement och aktualiserad tilldgg till den tidigare utredningen
fran 2018. Jamfort med den studien fokuserar den mindre pa ett exakt antal platser eller
pa att prognosticera utvecklingen av parkeringsutbudet, men mer pa de 6vergripande
inriktningsfragor och beslut som behover tas i planeringen.

Det 6vergripande syftet ar att visa vad som kréavs for att den planerade fortéatningen av
Lindholmen ska kunna ske ilinje med malen i stadens trafikstrategi och miljo- och
klimatprogrammet, men dven inom ramen av kinda begransningar inom trafiksystemet.
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Den skaiforldngningen bidra till att Lindholmen kan utvecklas till en tit och attraktiv
stadsdel med innerstadskaraktar.

Malet ar att ge konkreta rekommendationer avseende inriktningen av arbetet med
parkering och trafik pa Lindholmen. Den ska &ven grovt uppskatta ett framtida behov av
bilparkeringar samt var och hur det behovet med fordel kan tillgodoses for att bast bidra
till stadsdelens utveckling.

Arbetet tar avstamp i den tidigare utredningen om parkering pa Lindhomen® och den
planerade utvecklingen enligt planprogrammet.

For den tankta utvecklingen berdknas ett framtida parkeringsbehov om dagens aktuella
parkeringstal® skulle anvindas. Den utvecklingen och det till den kopplade
bilanvindningen jamfors med stadens mal i trafikstrategin men dven med lokala
begransningar i kapaciteten av trafiksystemet.

Ifall jamforelsen visar en malkonflikt bedoms hur hog den framtida firdmedelsandelen
med bil far bli om stadens mal ska kunna nas samtidigt som den planerade utbyggnaden
realiseras fullt ut. Utifran det dras slutsatser om lampade parkeringstal fér den
planerade nyproduktionen men dven kring inneborden for resandet i det befintliga
bestandet.

Baserad pa det uppskattade framtida parkeringsbehovet, det befintliga utbudet av
parkeringsplatser, hur manga parkeringar som kan férvéanta bebyggas samt en analys av
lampliga lagen for parkering utifran tillgadnglighet och trafikflode utvecklas forslag om
lampliga lagen for parkering.

For att battre forsta utvecklingen av trafiken, parkeringsutbudet och
parkeringsnyttjandet pa Lindholmen anvénds tidigare resvaneundersékningar samt
parkeringskartldggningar och beldggningsstudier. Dessa studier har kompletterats med
en aktuell parkeringskartlidggning och beldggningsstudie som genomférdes inom
projektet. Beldggningsmétningen genomfordes pa dagtid mellan 9:30 och 11:30 samt
mellan 13:30 och 15:30 under tva vardagar i april 2023 (4:e respektive 24:e april 2023).

Geografisk avgransning

Utredningen avser det geografiska omradet Lindholmen enligt kartbilden nedan och
primiromradet Lindholmen.

Bild 1.1: Omrddesavgrinsning for utredningen.

8 Parkering och mobilitet pd Lindholmen fram till 2035: Underlag till planprogrammet,

* Enligt Goteborgs Stad, 2021: Anvisningar till Riktlinjer f6r mobilitet och parkering i Goteborgs Stad, Version
1.2. Stadsbyggnadsndmnden har i budget 2023 fatt u uppdrag att sdnka parkeringstalen for bilar i centrala och
halvcentralalédgen i Géteborg.
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Osdkerheter

Fastighetsytorna och antalet personer som ar verksamma eller bor inom Lindholmen &r i
standig forandring. Utbyggnadstakten ar hog, ny bebyggelse tillkommer 16pande och
prognoser om framtida utbyggnad och vad den ska innehalla ar osdkra. De langsiktiga
exploateringsplanerna ar vidare inte detaljerade avseende vilka typer av verksamheter
som ska tillkomma. Typen av verksamhet kan ha betydande paverkan pa
parkeringsbehovet och behdver tas hansyn till for varje fastighet nér det blir aktuellt.
Aven befintliga byggnader kan i framtiden fa en férdndrad funktion och behovet av
fysiskt befinna sig pa sin arbetsplats kan komma att fordndras &n mer. De berdknade
antalen av verksamma pé Lindholmen och det resulterade antalet parkeringsplatser
maste darfoér ses som en uppskattning som bygger pa 6vergripande schablonvirden.

Aven de tillgingliga uppgifterna om dagens antal verksamma inom omradet 4r
uppskattningar, likasa firdmedelsfordelningen da de genomforda studier endast har
omfattat relativ sma grupper och inte givetvis ett representativt urval av samtliga
verksamma pa Lindholmen. Aven resultaten fran métningarna av beldggningsgraden av
parkeringsplatser kan inte med 100%-ig sdkerhet sdgas spegla samtliga parkeringar.
Belaggningen har kunnat métas for de flesta anlaggningar, men till vissa lasta garage har
inte studien haft tillgang. For dessa platser har antaganden om beldggningsgraden gjorts.

Pé grund av dessa osédkerheter behover det framriknade parkeringsbehovet men dven
antalet bilresor som réknats fram ses som en orientering som visar pa storleksordningar
och utvecklingens riktning snarare &n som en exakt framtidsprognos.

Endast bilparkering undersdks

Behovet av cykelparkeringar undersoks inte i denna utredning som enbart fokuserar pa
bilparkeringar.

Behovet av cykelparkeringar ar dock omfattande. Antas att det i framtiden arbetar cirka
40 000 personer pa Lindholmen sa ir behovet av cykelplatser for anstéllda 6ver 14 000
platser om stadens malbild for Lundby anvinds (36% cykelresor for anstéllda). Antas
vidare att det totala antalet lgenheter blir 6 000-7 000 sa ar behovet av bostadsanknutna
cykelplatser ca. 15-17 000 platser enligt dagens parkeringstal®.

For tillkommande byggnader bedoms att dagens parkeringstal beskriver behovet av
cykelparkering vil. Det behovet ska tidckas pa kvartersmark i samband med
exploateringen och det sékerstélls genom bygglovhandlingar.

Mer utmanande ar hur cykelparkeringsbehovet av befintliga fastigheter ska téckas.
Dagens utbud av cykelparkeringar bedéms vara for 1agt om malbilden av en reseandel av
36% cykelresor ska tickas for arbetsresor. Det ar inte heller givet att den nédvandiga
kapaciteten i alla fall finns tillginglig inom fastigheten. For en del av fastigheterna kan
darfor aven allmén platsmark och bilparkeringsplatser komma beho6va tas i ansprak for
att tdcka cykelparkeringsbehovet om cykelanvindningen 6kar, exempelvis for
besoksplatser.

® Géteborgs Stad, 2021: Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad, v. 1.2

10



Parkering och mobilitet pa Lindholmen: Underlag till planprogrammet. Koucky & Partners AB 2024

Sedan 70-talet har omradet Lindholmen genomgétt en kraftig foréndring dér omradet
har bytt karaktér fran industri- och varvsomrade till dagens teknik- och
kunskapsintensiva arena. Fram till 2019 fanns knappt nagra bostdder pa Lindholmen,
sedan dess har ett antal 14genheter tillkommit, men omradet domineras fortfarande av
verksamhetslokaler. Inom omradet har det funnits och finns fortfarande stora obebyggda
markytor som delvis anviands som markparkering men som stegvis bebyggs. Tabell 1
visar utvecklingen av fastighetsbestandet 6ver tid, dir en del av detaljplanerna for 2032
redan ar byggda eller i arbete. Prognosen for 2043 bygger pa uppgifter fran
planprogrammet.

Vér 2016 774300 55000 829300
Var 2019 796755 55000 851755

2032, med
nettookningen av

antagna 1101300 264 500 1365800
detaljplaner
(delvis byggd, t.ex. (+272 000) (+209500) (+482 000)

Karlastaden),
tillskott i parentes

2043, med

nettookning 1311300 466 000 1777300
utifran
planprogram, (+210000) (+216 000) (+426 000)

tillskott i parentes

Tabell 2.1: Fastighetsbestand pa Lindholmen i borjan av 2016 och fastigheter som har tillkommit eller planeras

Jamfort med 2019 6kar lokalytorna med 43% till 2032 och forvantas 6ka med 64% till
2042 jamfort med 2019 . Bostadsvolymen 6kar dramatiskt, med 381% mellan 2019 och
2032 och med 747% till 2043.

Observera att uppgifterna inte ar exakta. Byggnadsvolymerna av det befintliga bestandet
ar inte exakt kartlagda men bygger pa tidigare sammanstéllningar av bygglovshandlingar
och uppskattningar samt uppgifter fran detaljplaner. Uppgifterna om de tillkommande
byggnadsvolymerna speglar dagens planeringslige och kan komma att forandras.

Bild 2.2 illustrerar de befintliga och planerade byggnader och nér olika etapper ar tankta
att genomforas.
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Antalet arbetande och studerande pa Lindholmen (inklusive bestkare) ar 2018/19
uppskattades av Alvstranden Utveckling till 23 000 personer, antalet bostéder till 500-
750°.

For de efterfoljande aren har antalet personer som forvintas vara verksamma pa
Lindholmen uppskattats utifran en genomsnittliga lokalyta per person som beréknades
utifran antalet personer 2018/19 och lokalytan varen 2019, motsvarande 28,9 kvm BTA
per person. Berdkningarna utgar ddrmed fran att den genomsnittliga lokalytan per
person forblir ungefir som i dagens fastighetstand.

For att berdkna antalet lagenheter har en genomsnittlig lagenhetsstorlek om 80 kvim
antagits, motsvarande ca. 60 kvim bostadsyta. For uppskattningen av antalet boende per
lagenhet anvinds 1,9 personer per ldgenhet, motsvarande svenskt genomsnitt’

Det sd uppskattade framtida antalet verksamma respektive boende pa Lindholmen
sammanstills tabell 2.2.

2018/19 23000° Ca. 700 Ca. 1300 Ca.18:1
2032, med
nettookningen av
antagna Ca. 32000 Ca.3300 Ca. 6300
detaljplaner (+9000, +39%) (+2 500, (+5000, Ca.5:1
(delvis byggd), +360%)
tillskott i parentes
2043, med
nettotkning Ca. 38000 Ca.5800 Ca. 11000
.p o . . Ca.3,5:1
utifran (+9700,
planprogram, (+15 000, +65%) (+5100) 750%)
tillskott i parentes

Tabell 2.2: Forvintad utveckling av antalet verksamma och boende pa Lindholmen.

Forhallandet mellan verksamma och boende pa Lindholmen forskjuts fran att helt
domineras av verksamma till allt fler boende, men dven fullt utbyggd enligt planerna ar
antalet verksamma pa Lindholmen tre till fyra ganger hogre dn antalet boende.

Antalet verksamma forvantas vid full utbyggnad 6ka med 65% eller 15 000 personer
jamfort med 2018, antalet boende forvéantas 6ka med ca. 750% eller ca. 10 000 personer
jamfort med 2018.

Observera att sifforna innehéller stora osékerheter eftersom den framtida
genomsnittliga lagenhetsstorleken inte ar kdnd och inte heller typen av
verksamhetslokaler och hur stor den genomsnittliga verksamhetsytan per person
kommer att bli. Den mojliga felmarginalen uppskattas till 25% at bada hall.

Ett exakt nuldge avseende antalet parkeringsplatser pa Lindholmen &r svart att ange.
Utvecklingen dr dynamisk och ytor som anvands for markparkering bebyggs samtidigt
som nya p-anldggningar, mestadels garage, tillkommer vid nybyggnation. Vidare finns

" SCB, 2018: Hushéllens boende

8 Alvstranden Utvecklings AB, 2018, Hdllbart resande Lindholmen, presentation, mote ArbPark 2018-08-24
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parkeringsanldggningar med temporar bygglov: De mesta aktuella uppgifterna kommer
fran en nuligesinventering och beldggningsstudie som genomférdes inom ramen av
denna utredning under april 2023.

Tidigare parkeringsstudier

Utbudet och delvis beldggning av parkeringsplatser pa Lindholmen har undersokts i
tidigare studier: Pa uppdrag av Goteborgs Stads Parkering AB genomfordes 2016 en
inventering av de tillgingliga parkeringsplatserna pa Lindholmen samt deras
beldggning.’ Under 2018 genomfordes ytterligare en inventering av parkeringsbestandet
pa Lindholmen pa uppdrag av samma bestéllare.'” Den geografiska avgriansningen av
dessa tva undersokningar ar inte helt identiskt, men eftersom uppgifterna i den senare
unders6kningen ar uppdelat pad basomraden ar det &nda mojligt att ta fram néstan
jamforbara uppgifter ur underlaget. Utéver dessa tva kartlaggningar har
forskningsprojektet ArbPark under 2017 och 2018 genomfort aterkommande
beldggningsinventeringar pa ett urval av parkeringsplatser pa Lindholmen."

Resultaten fran dessa utredningar presenteras nedan:

Parkeringsutbud 2016

Bilparkering 5504 2942 1206 1335 21
pamark och
Oppna garage

Bilparkering i 290 6
lasta garage

Totalt 5794
Tabell 2.3: Resultat av 2016-ars inventering av parkeringsplatser pa Lindholmen (Sweco 2016)

Inom samma uppdrag kartlades dven beldggningen. Beldggningsstudien genomfordes
under en vardag vid tre olika tider samma dag, fran kl. 9, fran k1. 14 och fran kl. 22. Endast
de tillgiangliga bilparkeringarna pa mark och 6ppna garage ingick i belaggningsstudien,
dvs. inte platsernailasta garage. Dessa utgjorde dock endast en liten del av det totala
antalet parkeringsplatser.

Antal platser totalt 5504 5504 5504
Antal parkerade bilar | 3203 2450 321
Antal lediga platser 2301 3054 5183
Total 58% 45% 6%
beldggningsgrad

Tabell 2.4: Beldggning av parkeringsplatserna pd Lindholmen vid olika tider under en vardag.
Midtningen genomfordes 2016 (Sweco 2016)

Den totala parkeringsbelédggningen for Lindholmen som helhet var som hogst 58% pa de
undersokta tiderna. Hogsta beldggningen intriffade pa kontorstid vilket kan férvantas i
ett omrade som domineras av arbetsplatser. Om det antas att &ven de lasta garage dar

® Sweco, 2016, Lindholmen Parkering 2015-2035, rapport pa uppdrag av Goteborgs Stads Parkering AB.
° Cowi, 2018, Omrdadesplan Lindholmen, rapport pd uppdrag av Goteborgs Stads Parkering AB

" Trafikutredningsbyran, 2018, Resultat frdn beliggningsrikning 2018, bilparkering pé Lindholmen och
Johanneberg. Utford inom Vinnova-finansierade forskningsprojektet ArbPark
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beldggningen inte har kunnat métas har samma beldggningsgrad sa var antalet parkerade
bilar kl. 9 pa veckodagar 58% av 5 784 parkeringsplatser, motsvarande 3 355 bilar.

Parkeringsutbud 2018

Parkeringsinventeringen fran 2018' anger att det d& fanns 6402 bilparkeringsplatser
inom Lindholmen. Omradet sammanfaller dock inte helt med avgransningen fran 2016-
ars studie och den geografiska avgransningen i denna rapport, utan omfattar d&ven
bostadskvarter vister om Lindholmen. Om de tva vistra basomradena (41708 och 41707,
mest bostéder) raknas bort, sammanfaller omradesavgransningen nédstan helt mellan
studierna. Utan dessa tva basomraden var antalet parkeringsplatser enligt inventeringen
5744 parkeringsplatser. Det skiljer ddrmed endast 50 platser vilket innebér cirka 1%
mellan inventeringsresultaten. Ingen beldggningsstudie har genomforts i samband med
2018-ars inventering.

Inom forskningsprojektet ArbPark (om arbetsplatsparkering) genomfordes 2017 och
2018 en aterkommande beldggningsstudie'. Beldggningen p nio
parkeringsanldggningar pa Lindholmen med totalt 1065 bilplatser méittes, bade for
centralt och mer perifert beldgna anldggningar- Anldggningarna valdes for att vara
representativ for omradet. Beldggningsinventeringen genomfordes under arbetstid en
veckodag vid tva pa varandra efterféljande dagar i maj. Genomsnittsbeldggningen 2018
var 62% och varierade mellan 3% for en perifer beldgen anlédggning i nordvastra delen av
Lindholmen (L.2) till 100% for centrala lagen (.27, vid Bror Nilssons gata).
Genomsnittsbeldggningen fran motsvarande inventering ar 2017 var 57%.
Beldggningsgraden verkad ddrmed inte ha férdndrats ndmnvért mellan 2016-ars
inventering och 2018, trots att antalet verksamma har 6kat. Antas att beldggningsgraden
fran ArbPark-studien speglar beldggningen pa hela Lindholmen sd motsvarar det 3 561
parkerade bilar, en viss 6kning jamfort med 2016. Osékerheten ar dock hog.

2023-ars parkeringsutbud och belidggning

Under april 2023 genomfordes en detaljerade parkeringsinventering och
beldggningsmétning for hela Lindholmen inom ramen av denna utredning. Se bilagan for
en komplett sammanstéallning av resultaten. Fér samtliga parkeringsanlaggningar dar
inventerarna kunde fa tillgdng méttes beldggningen. Vissa garage var dock lasta och
beldggningen kunde inte maétas, framst i bostadshus och vissa foretagsgarage. I bild 2.3
illustreras samtliga identifierade platser och beldggningsgraden indikeras. Anlaggningar
dar ingen beldggningsmatning var mojlig ar gronmarkerade.

® Cowi, 2018, Omrddesplan Lindholmen, rapport p& uppdrag av Gteborgs Stads Parkering AB

8 Trafikutredningsbyran, 2018, Resultat fran beldggningsrdkning 2018, bilparkering pd Lindholmen och
Johanneberg. Utford inom Vinnova-finansierade forskningsprojektet ArbPark
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Lundbyvéssen

Belaggning inventerade parkeringsytor
[ «20%
L] 20-40%
40-60%
B 50-80%
Il 50-100%
Owriga parkeringsytor
- | L Avgransning
Masthugget — »v\nd(k‘s‘/:'f-‘-.:" X

Bild 2.3: Parkeringsanldggningar pa Lindholmen 2023 och deras beldggningsgrad pa arbetstid. For
gronmarkerade anldggningar har beldggningen inte kunnat mdtas, delvis for att de inte var
fardigstdllda och delvis for att inventerarna inte hade tilltrdde.

Totalt identifierades 7 261 parkeringsplatser.

Beldggningen har kunnat méatas for 4 915 parkeringsplatser, motsvarande 68% av
samtliga platser. Pa dessa var 2 721 bilar parkerade vid inventeringarna, motsvarande en
beldggningsgrad pa 55%.

Om samma beldggningsgrad antas for samtliga platser innebar det att 3 993 bilar
parkerades pa arbetstid. Om en mycket hogre beldggningsgrad pa 80% antas for de
anlidggningarna dar beldggningen inte har kunnat métas (2450 platser), innebér det att
det totalt parkerades 4 681 bilar. Det bedéms dock som osannolikt att beldggningsgraden
pa dessa anlidggningar ir sa mycket hogre én for omradet i genomsnitt.

Antalet tomma platser ligger dirmed mellan 2 580 platser (80% antagen beldggning i ej
inventerade anldggningar) och 3 267 platser (55% beldggning pa samtliga platser).
Antalet outnyttjade platser ar relevant for planeringen for att kunna bedoma
ersiattningsbehovet av borttagna parkeringar men dven for att underséka om ett
eventuellt tillkommande parkeringsbehov kan tackas med redan befintliga parkeringar.

Belaggningen i parkeringsanldggningar for bostadshus har genomgaende inte kunnat
matas eftersom de var lasta och inventerarna har inte kunnat ordna tillgang till
parkeringen. Samtliga anlaggningar som kunde bestkas ar knutna till verksamheter eller
ar offentligt tillgdngliga. Darfor allokeras samtliga bilar rdknade pa dessa platser till
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verksamheter. For att bedoma hur manga bilar som totalt dr kopplade till
verksamhetslokaler riknas darfor samtliga bilar pa de inventerade parkeringsplatserna
(2'721) med. Till det 14ggs parkeringsanlidggningar som inte har kunnat inventeras men
som sékert ar arbetsplatsparkeringar (nr 40 (Geely), 33,51,53,73,59 pa bild 2.3, totalt 902
platser. Se dven bilagan). For dessa antas en beldggning pa 80%, motsvarande 721 bilar,
vilket troligen ar en 6verskattning, Thop med de inventerade platserna uppskattas
ddrmed ca. 3500 bilar anvidndas for arbetspendling eller verksamhetsiarenden april
2023.

Inventeringen visar dven att beldggningsgraden varierar kraftigt inom omradet, dar
sarskilt centralt beldgna markparkeringar har mycket hog beldggning och
garageanliaggningar och p-hus har 1ag beldggning.

Sammanstallning

I tabell 2.5. sammanstélls utvecklingen av parkeringsutbudet och beldggningen pa
Lindholmen.

2016 5794 58% 3355 2439

2018 5744 62%" 3561 2182

2023 7261 55%-64%" 3993-4 681 2 580-3 267
(déarav ca. 3 500
for
verksamheter)

Tabell 2.5: Utveckling av antalet parkeringsplatser och antalet parkerade bilar pd Lindholmen
mellan 2016 och 2023. 1: Antalet bilar och antalet lediga platser har uppskattats utifran det totala
antalet platser och den uppmdtta beldggningsgraden som antas vara lika dven for anldggningar
ddr beldggningen inte har kunnat mdtas. 2: Beldggningsgraden har endast mdtts for 18% av
platserna som dock valdes for att vara representativa. 3: 55% dr den uppmdtta beldggningsgraden
for platserna ddr den kunde mdtas (68% av alla platser). 64% dr den totala beldggningsgraden om
det antas att de resterande platserna har en mycket hdgre beldggningsgrad (80%) dn platserna ddr
den har kunnat mdtas.

Sammanstéallningen visar att det totala antalet parkeringsplatser pa Lindholmen har
6kat med cirka 1 500 platser motsvarande 26% mellan 2018 och 2023. Under samtliga ar
har det samtidigt funnits ett stort antal lediga parkeringar. Okningen av antalet platser
beror primért pa att det har byggts nya garageanldggningar i samband med
nyexploateringar, bland annat i Karlastaden (nr. 36 pa bild 2.3, 700 platser) och Geely
(nr. 40, 250 platser) snarare an att befintlig, ledig kapacitet har utnyttjats for att tdcka
nyproduktionens behov. Vidare har det anlagts en tillfallig parkering for byggtiden norr
om Karlastaden (nr 55, 260 platser).

Bedomningen hur antalet bilar har utvecklats beror pa vilken beldggningsgrad som antas
for de anldggningar som inte har kunnat inventeras. Antas samma beldggningsgrad som
for resten sa har antalet bilar 6kad med 12% mellan 2018 och 2023, antas en mycket hog
beldggningsgrad (80%) ér 6kningen 31%.

Aven om hog beldggning antas sa fanns minst 2 500 lediga bilplatser.
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Platser som faller bort

En del av de befintliga parkeringsplatser planeras att bebyggas och kommer att falla bort.
Tabell 2.6 sammanstéller antalet platser som planeras att tas bort enligt uppgifter fran
Exploateringsforvaltningen'* samt Alvstranden Utveckling™.

Varvsomradet 375 2024-2027
Propelleromradet 780 2027-2035
Sédra Lindholmen 350 2026-2027
Lindholmsplatsen 552 2027-2030
Totalt 2052

Tabell 2.6: Antal parkeringsplatser pd Lindholmen som forvintas tas bort ndr de bebyggs.

Totalt forviantas cirka 2 000 parkeringsplatser tas bort niar de bebyggs. I de flesta fall
handlar det om markparkeringar, men pa Lindholmsplatsen planeras &ven en rivning av
ett befintligt parkeringshus for att skapa plats for nyexploatering.

Kommunens prognos

I arbetet med trafik och mobilitet pa Lindholmen gjorde davarande Trafikkontoret 2019
en nedbrytning av trafikstrategin for omradet. Nedbrytningen byggde pa antagandet att
Lindholmen ska fortétas kraftigt och utvecklas till en stadsdel med innerstadskaraktar.
Den ledde till en prognos for fardmedelsférdelningen pa Lindholmen for 2035 som
motsvarar den for centrala staden: 15 % av resorna skulle ske med bil, 40 % med
kollektivtrafik, 30 % till fots och 15 % med cykel™. Férdmedelsfordelningen anvindes for
analyser av bl.a. parkeringsbehovet och transportkapaciteten.
Lindholmen
(2035)
15% 15%

=8I

=Ging

Cylel

Bild 2.4:Prognos for fiardmedelsfordelningen pa Lindholmen dr 2035, utifran antaganden att
omrddet far mer innerstadskaraktdr.. Kdlla: Trafikkontoret.

Utifran antagandet att den firdmedelsférdelningen ska gélla for arbetsresor och att det
2035 forvintas finnas 38 000 personer som dr verksamma pa Lindholmen (se tabell 2.1),
innebér det att 5 700 personer kor egen bil till arbetet, lika manga cyklar, ca. 15 000 dker
kollektivt och 11 000 géar.

' Niklas Dimakis, Stadbyggnadsférvaltningen, 2022-11-11, presentation
5 Annika Willen, Alvstranden Utveckling, 2023-10-11, muntligt

' Trafikkontoret, Goteborgs Stad, 2019, Nedbrytning av trafikstrategins effektmal for resor till/fran/inom
Lindholmen, genom David Palmqvist
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Under 2023/24 pagar arbete att berdkna 6nskade fairdmedelsandelar baserat pa milj6-
och klimatprogrammets malsittning.

Uppmatt resande

En aktuell och representativ resvaneundersokning som ger en tillforlitlig och aktuell bild
over fardmedelsfordelningen for resor till, fran och inom Lindholmen saknas idag och
efterfragas.

Resvaneundersokning 2018

Under 2018 genomforde Alvstranden Utveckling AB en begrinsad enkétstudie bland
arbetande i Alvstrandens fastigheter pa Lindholmspiren, Anders Carlssons gata och
Therese Svenssons gata'’. Totalt inkom 649 kompletta svar, antalet tillfrigade ar oként.

Storst andel av de svarande reser med kollektivtrafik som utgjorde 45% av samtliga
resor. 24% akte bil sjalv och 5% samakte. 13% angav att de cyklade och endast 2% angav
gang som ett fardsatt for att ta sig till och fran arbetsplatsen pa Lindholmen. Resultatet
visar att kollektivtrafik redan 2018 hade hog konkurrenskraft och att bilanviandningen
var forhallandevis 14g. Urvalet av studien var begréinsad till anstéllda i Alvstrandens
fastigheter som domineras av arbetsplatser inom teknikomradet. Resultaten ar darfor
inte fullt 6verforbara pé andra stora grupper som finns pa Lindholmen, exempelvis
gymnasieelever, andra studerande eller boende. Det kan antas att fardmedelsandelen for
bil hade varit lagre om samtliga grupper som var verksamma pa Lindholmen hade ingatt i
urvalet.

Promenerar Kombinerar kollektivt och
Kombinerar kollektivt och bil — It Dy
13% 5%

5%

Promenerar och dker
Alvsnabben
1%
Samaker i bil
5%

Motorcykel eller moped
1%

Kor ensam i bil
24%

Aker kollektivt
44%

Bild 2.5: Fardmedelsfordelning bland de svarande i en enkdt som genomfordes 2018, om resor till
och fran Lindholmen bland anstdllda i centrala delar av Lindholmen. Resultatet baseras pd 649
besvarade enkdter. Kélla: Alvstranden Utveckling AB.

Bilanvindning utifran antal parkerade bilar

Ett annat sitt att uppskatta andelen bilresor ar att utga ifran antalet parkerade bilar och
antalet verksamma inom omradet, se tabell 2.7.

2018 Ca. 23000 3561 Ca.15%
2023 Ca. 30000 Ca. 3500 Ca.12%
2023, alternativ Ca. 28000 Ca. 4000 Ca. 14%

" Alvstranden Utveckling AB, 2018: Resvaneundersékning 2018, Fastigheter av Alvstranden Utveckling
(Lindhomen)
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Tabell 2.7: Uppskattning av andelen bilresor for arbetsresor till Lindholmen utifran antalet parkerade bilar och
antalet verksamma.

Modellen utgar ifran resor till och fran verksamheter och tar inte hansyn till boendes
resor. Kopplingen mellan boendeparkering och trafikgenerering ar inte lika tydlig som
med verksamhetsparkeringar.

2018 fanns knappt nagra bostdder pa Lindholmen och samtliga parkerade bilar allokeras
till verksamheter. For 2023 har antalet uppskattad baserat pa inventeringen, se tabell 2.5
och i siffran ingar inte bilar som var parkerade i bostadsgarage. For att undersoka
effekten av osdkerheternaiingangsvirdena berdknades bilandelen for 2023 med de
foreslagna viardena for antal verksamma och antal bilar (30 000/3 500) men &ven med ett
ldgre antal verksamma och ett hogre antal bilar (28 000/4 000). Berdkningarna
overskattar troligen andelen bilresor bland arbetspendlare négot eftersom de rdknade
bilar &ven innehaller tjdnstebilar som star parkerade pa Lindholmen, hantverkare och
besokare.

Diskussion

Andelen bilresor for arbetsresor till Lindholmen berdknad utifran antalet parkerade
bilar &r 2018 (15%) tyder pa att en ldgre bilanvindning dn vad den begriansade
resvaneundersokningen fran samma ar visar (24%). En tédnkbar forklaring ar att urvalet i
den enkétundersékningen (anstéllda inom Alvstrandens lokaler) hade en hogre andel
bilanvindare 4n dagpopulationen pa Lindholmen i genomsnitt som bl.a. 4&ven innehéller
ett betydande antal studerande.

Redan 2018 verkar bilanvindningen vara pa den nivan som kommunen har anvént i sin
arbetshypotes for 2035 (15%). Uppskattningen for 2023 visar pa att bilandelen verkar ha
sjunkit ytterligare.

Det innebér att firdmedelsandelarna i stadens arbetshypotes for 2035 redan har nats
eller underskrids. Kollektivtrafikandelen bedoms redan idag 6verskrida den antagna
andelen i framtidshypotesen. Darfér behover prognosbilden for fardmedelsandelar ses
over, sarskilt om den ska anvéandas for att bedéma parkeringsbehovet.

For bedomningen av de framtida firdmedelsandelarna rekommenderas att viga in det
forviantade antalet verksamma inom omradet, hur stor del av arbetskraften som kan
forvantas bo inom gangavstand samt vilken maxkapacitet kollektivtrafiken och
matarvigarna kan erbjuda.

Tillgdnglighet till Lindholmen med bil

Det finns bara fa mojliga végar for att né eller Iimna Lindholmen med bil: Lundbyleden
med av/pafarter pd vistra och 6stra sidan av Lindholmen samt Lundby Hamngata som
knyter an 6sterut till Frihamnen och Frihamnsmotet. Ceresgatan som forbinder
Lindholmen med Sannegérden tillater inte biltrafik och anvinds som bussgata. Norrut ar
omradet idag i huvudsak avskuren genom hamnbanan och Lundbyleden. Lindholmen
kan dock nas fran Kvillestaden genom Myntgatan/Karlavagnsgatan. Under 2024
kommer tillgdngligheten med bil mellan Lindholmen och Lundby férbéttras genom
ombyggnaden av Eriksberg som skapar en bittre koppling till Inlandsgatan'®.

Lundby Hamngatan bedéms ha en begransad roll for bilresor till och fran Lindholmen.
Majoriteten av biltrafiken fran och till Lindholmen kan formodas anvinda Lundbyleden
och en av de tva néirliggande avfarterna, Lindholmsmotet och Eriksbergsmotet.

18https:/ /www.trafikverket.se/contentassets/d3157ac4d1734209b5ec5e59708e5e60/karta_eriksbergsmotet_2
31031_1.png
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Bild 2.7 visar bilvagarna till och fran Lundholmen.
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Bild 2.6: Bilvdgar till och fran Lindholmen. Central matarvdg for trafik till Lindholmen dr
Lundbyleden med av/ pdfarterna Eriksbergsmotet och Lindholmsmotet. Bilden visar
trafikintensiteten och hastighet en fredag eftermiddag kl 16. Kdilla: Google maps.

Lundbyleden &r en nationell vag dar Trafikverket ar vaghallare och ett riksintresse pa
grund av sin centrala roll for att trafikforsorja Goteborgs Hamn. Om kapaciteten av leden
eller trafikplatser 6verskrids, exempelvis om for manga bilar ska kora till eller fran
Lindholmen, sd kan framkomligheten pa Lundbyleden begrinsas. Trafikanalyserna har
dock inte visat pa storre problem pa lederna.

Tillgdnglighet inom Lindholmen med bil

De huvudsakliga férbindelsevagar inom omréadet ar Lindholmsallén som nar de mest
centrala delar av Lindholmen samt Polstjarnegatan och Karlavagnsgatan, se bild 2.7
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De 6vriga gatorna inom omradet har mest karaktér av kortare kvartersgator, mojligen
med undantag fér Gotaverksgaten. For att na de centrala och s6dra delar av Lindholmen
med bil 4r Lindholmsallén i stort sett enda mojligheten.

Idag anvinds mittkorfalten pa Lindholmsallén som bussfiler och de yttre korfélten for
biltrafik. I samband med utbyggnaden av sparvagnsnétet mot Lindholmen kommer
mittkorfalten anvandas av sparvagn och busstrafik kommer ladggas om pa de yttre
korfalten dar bil och busstrafik forvéantas blandas. Det och andra ombyggnadsplaner kan
forvantas leda till en minskad kapacitet for biltrafik av Lindholmsallén.

I takt med att Lindholmen far mer karaktér av tit innerstad kan det dven férmodas att
biltrafiken kommer begriansas i de mest centrala delarna for att skapa en mer attraktiv
milj6 och hastigheterna kommer att sdnkas.

Framkomligheten med bil till centrala och sédra delar av Lindholmen kan darmed
formodas minskas. Vidare ar 6nskvart att begransa biltrafiken for att 6ka
framkomligheten for stadsbussar i blandtrafik.

Tillgdnglighet till Lindholmen med kollektivtrafik och cykel

Tillganglighet med kollektivtrafik till Lindholmen ar god. En majoritet av fastigheterna
och arbetsplatserna har en kollektivtrafikhallplats inom 400m gangavstand. Endast den
mest dlvnéra, 6sta delen av Lindholmen har nagot langre avstand. Busstrafiken har hog
turtithet och kapacitet. Beldggningen ar hog till mycket hog under rusningstid. Aven
farjeforbindelserna 6ver dlven har hog turtiathet och kapacitet under rusningstid. Antalet
kollektivtrafikresenédrer dr hog och nuvarande utbud borjar na ett kapacitetstak i
maxtimmarna.

Bade kapaciteten och kvalitén av kollektivtrafiken och tillgdngligheten med cykel
kommer att forstirkas under de kommande aren genom en rad satsningar:

o Ny farjeforbindelse med gratis skytteltrafik mellan Packhuskajen och Hugo
Hammars kaj. Planeras trafikeras 2023/24

e  Bittre och snabbare kollektivtrafik mot Lundby genom Inlandsgatan efter
ombyggnad av Eriksbergsmotet som forvintas vara klar 2024

e Ny sparvagnslinje till Lindholmen, planerat att tas i bruk runt arsskiftet
2025/26

e Ny cykelbro fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj, forviantas vara klar
mellan 2031 och 2033

e Fortsittning av sparvagnslinjen med tunnel under dlven till Stigberget och
fortséttning till Linnéplatsen (Lindholmsforbindelsen), forvantad 2039.
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& Lindholmen V4

Bild 2.8: Planerade satsningar som forstdrker tillgdingligheten till Lindholmen: Ny spdrvagnslinje,
(A), ny gratis farjeforbindelse (B) och gang- och cykelbro (C). Den befintliga skyttelfirjan (D)
bibehalls. Vidare planeras en sparvagnstunnel mot Stigberget med anslutning till Linnéplatsen (E)

Sammanlagd innebér dessa satsningar en stegvis forstarkning av kapaciteten,
tillgdngligheten och kvalitén av kollektivtrafiken. Gang- och cykelbron som forvantas
vara klar senast 2033 kommer att tydligt forbéttra tillgingligheten med cykel och korta
restiderna for cyklister. Fortsattningen av sparvagnslinjen fran Lindholmen under dlven
mot Stigberget och Linnéplatsen (2039) leder till en kraftfull forstarkning av kapaciteten
och -tillgingligheten eftersom Lindholmen da kan trafikeras fran tva hall och far fler
direkta forbindelser till andra delar av staden.

Sammanlagd innebér de planerade insatser for kollektivtrafik- och cykeltrafik en kraftig
forstarkning av bade kapaciteten och tillgingligheten med kollektivtrafik och cykel.

Diskussion

Kombinationen av tydliga forstarkningar och kvalitetsokningar av kollektivtrafiken,
forbattrad tillgdngligheten med cykel och begriansningar av kapaciteten for biltrafiken
inom omradet (Lindholmsallén mm) innebar att biltrafikens konkurrenskraft for resor
till och fran Lindholmen forvantas minska, sirskilt for arbetsresor. Det forviantas leda till
en minskad bilanvindning och hogre fardmedelsandelar for kollektivtrafik och inte
minst cykel.

23



Parkering och mobilitet pa Lindholmen: Underlag till planprogrammet. Koucky & Partners AB 2024

I detta avsnitt beskrivs vilka resultat tva olika séitt att bedoma det framtida
parkeringsbehovet for Lindholmen ger och vilka konsekvenser dessa prognoser
forvéntas fa for trafiksituationen och for uppfyllelsen av Géteborgs mal:

e Enfb6rvintad bilreseandel om 15% for verksamheter (stadens hypotes angaende
fardmedelsandel pa Lindholmen) och géllande parkeringstal for bostéder
e Gillande parkeringstal for bade verksamhetslokaler och bostéder.

Beridkningarna gors for hela fastighetsbestandet, bade det befintliga och det
tillkommande.

Observera att beddmningen av det framtida behovet av bilparkeringar s som det gors
genom parkeringstal inte ir en prognos, men ett uttryck 6ver vilken utveckling av
biltrafiken kommunen bedémer som 6nskvért. Plan- och bygglagen kréaver att
fastighetségaren vid nyproduktion sikerstéller tillgang till ett skiligt antal
parkeringsplatser. Det 4&r kommunen som avgor vad som ar ett skaligt antal och uttrycker
detisina parkeringstal. Fastighetsigaren behover minst sdkerstélla antalet
parkeringsplatser som kommunen definierar i bygglovet, men far bygga fler. Laga
parkeringstal r ddrmed ingen garanti for att det byggs fa parkeringsplatser, &ven om det
av ekonomiska skil vanligen inte byggs fler platser 4n vad kommunen kraver. Vill
kommunen sékerstéilla att ett visst antal parkeringsplatser inte 6verskrids, kan den dock
begréinsa ytan som far anvéindas for parkering i detaljplan.

For att bedoma effekten pa trafiksituationen och pa maélet att minska biltrafiken behover
det goras skillnad mellan parkeringsplatser for verksamheter och for bostéader. En
arbetsplatsparkering som anvénts dr med sékerhet forknippat med bilresor till och fran
omradet, oftast under rusningstid. Det innebér ett givet bidrag till trafikarbete och risk
for hog belastning av vignéitet under maxtimmarna.

For bostadsparkeringar dr kopplingen inte lika tydlig. Om boende péa Lindholmen
anviander bil kan det antas att det ar for resor till arbetsplatser utanfor Lindholmen, dvs. i
motsatt riktning fran inpendlare, eller for fritidsresor. Avstanden inom Lindholmen &r
for korta for att det ska vara attraktiv att anvéanda bil for arbetsresor inom omradet, gang
eller cykel bedoms som mer attraktiva. Didrmed férvantas bilresor av de boende pa
Lindholmen i mycket mindre utstrickning bidra till risk for trangsel inom omradet eller
patillfartsviagarna. Vidare ar kopplingen mellan bostadsparkeringar och trafikarbete
mindre sjalvklar som for arbetsplatsparkeringar.

Parkeringsbehovet for verksamhetslokaler kan bedémas utifran antalet personer som
forvantas vistas i lokalerna och den 6nskade eller forvantade andelen som reser med bil.

Itidigare analyser har Goteborgs Stad antagit en framtida fardmedelsandel om 15% for
bil fér Lindholmen. I tabell 3.1 sammanstélls det resulterade parkeringsbehov utifran de
prognosticerade antal verksamma och en bilreseandel om 15%.

24



Parkering och mobilitet pa Lindholmen: Underlag till planprogrammet. Koucky & Partners AB 2024

For lagenheter redovisas parkeringsbehovet utifran det forvantade antal ldgenheter och
tvéa olika parkeringstal: 0,4 bilplatser per lagenhet och 0,3 bilplatser per lagenhet. Bada
ligger i linje med stadens aktuella riktlinjer. 0,4 bilplatser per ldgenhet innebar en létt
reduktion fran det aktuella startvardet for zon A (0,5 bpl/1gh), exempelvis pa grund av
god tillgénglighet och en viss anvindning av mobilitetsatgirder. Det ldgre virdet (0,3
bpl/Igh) kriver mer omfattande mobilitetsatgirder. En revision av parkeringstalen
pagar, men det antas att de antagna virdena (0,3-0,4 bilplatser/lagenhet) kommer att
rymmas i det mojliga spannet dven for de nya parkeringstalen. Observera att dessa
parkeringstal for bostéader dven anvénds for det befintliga ldgenhetsbestandet.

2018 23000 3450 700 210/ 280 3660/3730
2032 32000 4800 3300 990/1320 5790/6120
2043 38000 5700 5800 @ 1740/2320 7440 /8020

Tabell 3.1: Berdknad parkeringsbehov utifran planerad utveckling och hypotesen om 15% bilreseandel for
verksamheter. For ldgenheter berdknas behovet utifran pd parkeringstal, 0,3 respektive 0,4 bilplatser per
ldgenhet.

Det pa det viset berdknade parkeringsbehovet for 2018 ligger nira antalet bilar som
parkerades pa Lindholmen enligt beldggningsmétningen (3 355 bilar) vilket leder till
slutsatsen att bilreseandelen da var nira 15%. Totala antalet bilplatser som fanns 2018
var betydligt hogre, 5 794 platser.

Det befintliga antalet bilplatser pa Lindholmen 2023 var 7 261, mer dn 1 000 platser fler
an det berdknade behovet for 2032.

For den planerade utbyggnaden till 2043 tacker det befintliga antalet parkeringsplatser
néstan hela parkeringsbehovet om boendeparkering byggs med mobilitetsatgéarder och
ett parkeringstal pa 0,3, endast cirka 200 platser saknas. Anvénds p-tal 0,4 for
lagenheterna sa saknas cirka 800 p-platser jaimfort med dagens antal.

Med héansyn till att cirka 2 000 av de befintliga parkeringsplatserna planeras att
bebyggas och faller bort (se tabell 2.6) innebér siffrorna att mellan 2 200 och 2 800 nya
parkeringsplatser behover byggas for att ticka behovet utifran den berdkningsmodellen.

Effekten pa trafikvolymen och malen i trafikstrategin
Trafikvolym

Beridkningsmodellen utgar ifran en framtida bilandel av arbetsresor pa 15%. Det
motsvarar eller ar till och med nagot hogre dn dagens uppskattade bilanvindning for
arbetsresor, se tabell 2.6. Med andra ord férvéntas i den prognosen de verksamma pa
Lindholmen anvénda bil i ungefar samma utstrackning som idag aven i framtiden.
Déarmed medfor en 6kning av antalet verksamma pa Lindholmen per automatik en
motsvarande 6kning av biltrafiken.

Dagens antal bilar kopplade till verksamheter uppskattas utifran beldggningsmétningen
till 3500 - 4 000, se tabell 2,5. Jimfort med det skulle antalet bilar som aker till arbetet
pa Lindholmen 6ka med ca. 1 300 till 2032 (+37%) och med ca. 2 200 bilar till 2042
(+63%) , med motsvarande 6kad belastning av trafiksystemet.

Om antalet bilar som anvands for arbetsresor till Lindholmen och darmed belastningen
av tillfartsvégarna ska hallas lika som idag (ca. 3 500 bilar som kor till och fran
Lindholmen) sa behover andelen bilresor av samtliga resor till arbetsplatser sjunka till
cirka 11% till 2032 och till 9% till 2043. Det motsvarar grovt att fairdmedelsandelen for bil
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behover sjunka med en tredjedel jamfort med idag. Det giller bade for det tillkommande
och det befintliga fastighetsbestandet.

Ska arbetspendlingen till Lindholmen f6lja méalen av en 25%-ig reduktion av bilresor
behdver antalet bilpendlare sjunka fran dagens uppskattade 3 500 till cirka 2 600. For att
uppna det behéver andelen bilresor av samtliga resor till arbetsplatser sjunka till
cirka 8% till 2032 och till under 7% till 2043. Det motsvarar grovt en halvering av
firdmedelsandelen for bil jamfort med idag. Det géller bade for det tillkommande och
det befintliga fastighetsbestandet.

Maluppfyllelse

Beridkningsmodellen visar att den aktuella prognosen for en framtida firdmedelsandel
(15% bil) skulle leda till en tydlig 6kning av biltrafiken pa Lindholmen. Att bibehéalla den
fairdmedelsandelen dr ddrmed inte i linje med malet att minska biltrafiken.

For att na nolltillvaxt av bilresor for arbetsresor behdver andelen bilresor sjunka med
runt en tredjedel jaimfort med idag, till cirka 11% f6r 2032 och till 9% till 2043. Ska malet
med en 25%-ig reduktion uppnas kravs ytterligare sdnkningar till 8 respektive 7% av alla
arbetsresor.

Med den prognosticerade utbyggnaden pa Lindholmen kan malet dirmed endast nas om
de verksamma i bade de befintliga och i de nytillkommande fastigheter anvander bil i
betydligt mindre utstrackning én idag.

Det tillkommande bilar fran boende bidrar ocksa till en 6kning av biltrafiken, ddremot
forvantas de belasta trafiksystemets kapacitet mindre. Hur stor den 6kningen kan bli ar
svar att forutse och beror pa hur anvindningsmonstret for privata bilar utvecklas pa
Lindholmen.

Gaéllande parkeringstal utgar ifran lokalyta fér kontor, antal ldgenheter for
bostadsfastigheter och antal personer for andra verksamheter. Eftersom den exakta
mixen av verksamheter ir okénd anvinds héar forenklad parkeringstalen for kontor for
att uppskatta parkeringsbehovet for Lindholmen enligt den modellen.

Parkeringsbehovet berdknas for tva scenarier:

A: Parkeringstalen for zon A och kontor anvinds. Inga mobilitetsatgérder gors for
verksamhetslokaler, endast ett lagesavdrag pa 15% vilket resulterar i ett p-tal pd 4,25
bpl/1000 kv BTA for lokaler. For bostader anvéinds avdrag for god tillganglighet och for
baspaketet med mobilitetsatgarder vilket leder till 0,4 bilplatser per lagenhet.

B: Parkeringstalen for zon A och kontor anviands. Mobilitetsatgirder som medger ett
avdrag pa 30% fran grundvardet gors, samt ett ligesavdraget pa 15% vilket resulterar i ett
p-tal pa 2,75 bpl/1000 kvm BTA for lokaler. Fér bostdder anvénds avdrag for god
tillgdnglighet samt maximalt avdrag formobilitetsatgarder vilket leder till 0,25 bilplatser
per ldgenhet.

2018 796 755 3386 700 280
2032 1101300 4681 3300 1320
2043 1311300 5573 5800 2320

Tabell 3.2: Berdknad parkeringsbehov utifran aktuella parkeringstal, med viss reduktion for ldget och
grundldggande mobilitetsdtgdrder for ldgenheter.
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2019 796 755 21901 700 175 2366
2032 1101300 3029 3300 825 3854
2043 1311300 3606 5800 1450 5056

Tabell 3.3: Berdknad parkeringsbehov utifrdan aktuella parkeringstal, med maximal avdrag for
mobilitetsdtgdrder for bdade lokaler och bostdder.

Under inventeringen 2023 identifierades 7 261 parkeringsplatser pa Lindholmen.

Det innebér for scenario A (inga/lite mobilitetsatgarder) att antalet befintliga
parkeringsplatser tacker behovet som uppstar till 2032 (6001 platser). Om det under
perioden tas bort ca. 2 000 parkeringsplatser genom bebyggelse (se tabell 2.6( innebéir
det att cirka 1 000 nya parkeringsplatser behover byggas. Fram till 2043 skulle det i det
scenariot krévas ett nettotillskott pa cirka 600 platser vilket innebér att cirka 2 600 nya
parkeringsplatser skulle beh6va byggas for att &ven kompensera for bortfallet (se tabell
2.6) ersatts.

I scenario B (mer mobilitetsatgirder) ar behovet av bilparkeringar 4ven 2043 betydligt
l4gre an dagens befintliga antal. Aven med hénsyn att cirka 2 000 befintliga
parkeringsplatser férvintas falla bort skulle de resterande befintliga platser kunna tacka
behovet, utan att nya platser behover byggas.

For bade scenario A och B antas att de anvinda parkeringstalen ska géilla for bade det
tillkommande och det befintliga bestandet.

Effekten pa trafikvolymen och malen i trafikstrategin
Trafikvolym

For scenario A, dar dagens parkeringstal utan reduktion anvénds pa hela
fastighetsbestandet, skulle antalet bilresor till arbetet pa Lindholmen 6ka med 33% till
2032 och 59% till 2043.

Anvénds daremot parkeringstal dar maximala avdrag har gjorts for mobilitetsatgirder pa
hela fastighetsbestandet (scenario B) s minskar antalet bilresor till arbetet pa
Lindholmen med 13% till 2032 och forblir ungefar som idag (+3%) till 2043.

Observera att det endast avser arbetsresor till arbetsplatser pa Lindholmen som bedéms
som dimensionerande for trafikbelastningen under rusningstid. De boendes resor
tillkommer.

Om dagens parkeringstal med maximal mojliga avdrag for mobilitetsatgirder anvénds pa
helabestandet kan darmed trafikarbetet fran arbetspendlingen och trafikbelastningen
under rusningstid bibehallas pa dagens niva, annars sa 6kar den.

Observera att det scenariot forutsétter att inte enbart nybyggda fastigheter far ett 1dgre
parkeringstal, men dven de befintliga och att mobilitetsatgarder implementeras i hela
bestandet.

Maluppfyllelse

Om dagens parkeringstal utan reduktion genom mobilitetsatgiarder anvinds kommer
biltrafiken i absoluta tal 6ka i takt med utbyggnaden.

Endast i ett scenariot dar mojligheten att sédnka dagens parkeringstalen genom
mobilitetsatgirder utnyttjas maximalt kan trafikarbetet for arbetsresor i absoluta tal
sénkas till 2032 och behallas pé dagens niva till 2043. Det forutsétter dock att
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mobilitetsatgdrderna och den resulterande sdnkningen av bilanviandning inte enbart
genomfors for nyproduktion men dven inom det befintliga fastighetsbestandet. Fram till
2043 uppnas dock med den ansatsen som bést en stabilisering av trafikarbetet pa dagens
niva, dvs. nolltillvixt. De tillkommande bostéder leder utéver det till ytterligare biltrafik,
dven vid mycket 1aga parkeringstal.

Om parkeringsutbudet pa Lindholmen ska ligga i linje av malet att biltrafiken i absoluta
tal ska minska, kravs darmed lagre parkeringstal 4n de lagsta mojliga idag. Det kan
astadkommas genom lagre startvirden eller utokade mojligheter till avdrag for
mobilitetsatgirder. Det ridcker inte heller att endast nyproduktionen far mycket laga
parkeringstal, dven det befintliga fastighetsbestandet behover komma ner i samma niva.
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Idag finns totalt cirka 7 300 parkeringsplatser pa Lindholmen, varav minst 2 500
uppskattas vara lediga pa dagtid. Forutsatt att de lediga platserna kan goras tillgdngligt
for att ticka behovet av nyproduktion si kan dagens antal parkeringsplatser tiacka hela
det framtida parkeringsbehovet till 2043. Det forutsétter att hela fastighetsbestandet —
bade ny och befintligt - har ett parkeringsbehov som motsvarar dagens parkeringstal for
verksamheter (4,25/1000 kvim BTA, inklusive avdrag for god tillgédnglighet) och ett
genom mobilitetsatgérder reducerat parkeringstal pa 0,3 bilplatser/lagenhet for
bostadsfastigheter. I det fallet beh6ver dock samtliga parkeringsplatser som faller bort
genom bebyggelse ersittas med nya platser, uppskattningsvis 2 000 platser.

Om déaremot parkeringsbehovet for samtliga verksamheter kan reduceras till den lagsta
nivan som dagens parkeringstal tillater med mobilitetsatgarder (2,75 bpl/1000 kvm for
verksambheter, 0,25 bpl/ldgenhet) sa ticker dagens antal platser hela det framtida
behovet dven utan att de borttagna parkeringsplatser ersatts. Detta forutsatter dock att
kraftfulla mobilitetsatgiarder implementeras i hela omradet, &ven i de befintliga
fastigheterna.

Om parkeringsbehovet beriknas utifran en fairdmedelsandel for verksamheterna och ett
latt reducerat parkeringstal for bostédder (0,4 bpl/1gh) sa skulle dagens antal
parkeringsplatser riacka for en fardmedelsandel pa cirka 13% bilresor for arbetsresor. Det
forutsatter dock att samtliga parkeringsplatser som forvantas tas bort (ca. 2000) erséitts.
Ska dessa platser inte ersittas sa behover bilandelen for arbetspendling minska till cirka
8-9%.

Sammanlagd innebér berdkningarna att det framtida parkeringsbehovet som uppstar
genom nyproduktion i stor utstriackning skulle kunna tiackas inom den befintliga lediga
parkeringskapaciteten. I vilken utstrackning platserna som forvantas tas bort behéver
erséttas beror pa i vilken utstriackning mobilitetsatgarder infors, med kraftiga
mobilitetsatgirder skulle de inte ens behova erséttas. Det illustrerar hur stor dagens
overskott av parkeringsplatser ar.

En forutsattning ar dock i bada fall att parkeringsbehovet i de befintliga fastigheterna ar
samma som fér nyproduktion. For ett scenariot utan omfattande mobilitetsatgirder
bed6ms det som realistiskt. I sa fall behéver dock alla borttagna parkeringsplatser
ersittas med nya. For att undvika det krévs att mobilitetsatgiarder som leder till en
minskad bilanvéndning inférs dven i hela det befintliga bestandet.

Att dagens parkeringsplatser racker for att ticka ett framtida behov beh6ver dock inte
innebara att inga nya parkeringsplatser behover byggas. Daremot bor det totala antalet
platser inte 6ka, dvs. att nya parkeringsplatser som hogst bor ersitta antalet borttagna
platser, alternativt att befintliga parkeringsplatser omvandlas till en annan funktion nir
nya platser byggs.

Innan det 4r motiverat att bygga nya parkeringsanliaggningar bor dock i forsta hand den
befintlig ledig kapacitet utnyttjas. Att bygga nya parkeringsanldggningar ar
resursintensiv och miljobelastande och att bygga nytt samtidigt som det finns
outnyttjade platser kan inte anses vara god resursutnyttjande.
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Observera att biltrafiken till Lindholen i de scenarier som beréknar parkeringsbehovet
utifran parkeringstal forviantas 6ka d&ven om det totala antalet parkeringsplatser forblir
konstant. Detta for att det idag finns en sé stor ledig parkeringskapacitet som fylls upp.

Om exempelvis den framtida bilreseandelen for arbetsresor kvarstar pa 13%, cirka
dagens uppskattade andel, sa 6kar antalet bilresor av arbetspendlare med runt 40%
jamfort med idag, &ven om antalet parkeringsplatser inte behover 6ka.

Rekommendationer

Det rekommenderas att i forsta hand anvinda dagens lediga parkeringskapacitet for att
tacka parkeringsbehovet av nyproduktion, fore nya anldggningar. Det minskar
resursforbrukningen och klimatbelastningen fran nyproduktion och leder till battre
resursutnyttjande. Sarskild parkeringsgarage under mark bor helst undvikas da dessa
leder till storst klimatbelastning pa grund av sin konstruktion med mycket betong.

Det rekommenderas vidare att arbeta for reducerat bilanvindningen dvenidet
befintliga bestandet for att det frigor parkeringskapacitet som kan anvéndas. Att minska
bilanvindningen i dagens bestand kan ddrmed minska kostnaderna for nybyggnation
eftersom férre nya parkeringsplatser behover anlaggas.

Den planerade fortdtningen av Lindholmen kommer att 6ka trafikarbetet med bil om inte
samtidigt bilanvandningen i det befintliga bestandet minskar, oavsett hur laga
parkeringstal som anvands for nyproduktionen. Laga parkeringstal eller till och med
parkeringstal noll for nyproduktion ar darmed inte ensamt ett tillrdckligt starkt verktyg
for att na stadens mal enligt Miljo- och klimatprogrammet.

For trafikarbetet och sirskilt for belastningen av vagnéitet under maxtimmarna ar
arbetsresor till verksamheter pa Lindholmen extra relevanta. Dagens niva av
bilanvandning for verksamheter ar ca. 3 500-4 000 bilar. Det motsvarar att ca. 12-14% av
de verksamma pa Lindholmen reser med egen bil.

Om antalet bilresorna for verksamheter (nolltillvixt i absoluta tal) ska ligga kvar pa
dagens niva samtidigt som antalet verksamma pa Lindholmen 6kar till 38 000 personer
behover bilreseandelen for arbetsresor sjunka till 9% eller 14gre, en minskning med cirka
en tredjedel fran dagens niva.

Om diaremot antalet bilresor for verksamheter ska minska med 25% jamfért med idag,
ilinje med malen i Miljo- och klimatprogrammet, kriavs en mer kraftfull reduktion. I
sé fall behéver bilreseandelen for arbetsresor sjunka till 7%, grovt en halvering fran
dagens niva.

Om antalet arbetsresor med bil kan reduceras med 25% jamfort med dagens uppskattade
niva fran 3 500 bilar till 2 700 bilar (imotsvarande en reseandel av 13% respektive 7%)
innebar det en reduktion med 840 fordon och cirka 1700 bilresor dagligen. Med en rimlig
beldggningsgrad pa 85% blir antalet parkeringsplatser som behovs for att técka det
behovet cirka 3 200 platser.

Antas att behovet av bilparkeringar fér bostéder ligger pa cirka 1 800 platser
(motsvarande ca. 0,3 bpl/1gh) sa blir det totala parkeringsbehovet fér Lindholmen cirka
5000 platser.

Om malet av en 25%-ig reduktion av trafikarbete med bil anvéinds pa arbetsresor pa
Lindholmen ricker ddrmed dagens antal parkeringsplatser for att tdcka hela behovet,
dven om borttagna platser inte ersétts.
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Omvént sa skapar ett storre antal parkeringsplatser bade majligheter och incitament till
bilanvindning och motarbetar ddrmed att malet kan nés.

Rekommendationer

Om det framtida utbudet av bilparkeringar pa Lindholmen ska ligga i linje med stadens
mal om en 25%-ig sdnkning av trafikarbetet med bil sa krévs totalt cirka 5 000 bilplatser
om det genomsnittliga p-talet for ligenheter ligger pa 0,3. En forutsittning for att na
malet ir att bilreseandelen for arbetsresor kan halveras fran dagens uppskattade 13% till
cirka 7%. Om det ar 6nskvirt sd rekommenderas att parkeringstalen fér nyproduktion av
verksamhetslokaler pa Lindholmen anpassas sa att de baseras pa en bilreseandel om 7%
av allaresor. For bostdder rekommenderas en niva som leder till ett genomsnittligt
parkeringstal pa 0,3 bpl/Igh eller lagre.

Den rekommenderade anpassningen av parkeringstalen for nyproduktion kommer dock
inte i sig racka for att uppna malet. For det krédvs insatser som minskar bilanvindningen
till motsvarande grad &ven for befintliga fastigheter.

Idag &r en del av parkeringsutbudet privat och inte fritt tillgingligt, vilket gor det svarare
att utnyttja eventuell ledig kapacitet i dessa anldggningar. Vidare sd anviands i manga av
de privata parkeringsanlidggningarna forhyrda platser snarare dn parkeringstillstand
vilket leder till ett daligt utnyttjande.

Ska denna befintliga parkeringskapacitet goras tillgangligt for att tdcka behovet av
nyproduktion kravs att fastighetsdgarna i storre utstriackning tillaimpar
tillstdndsparkering och att de ar beredda att 6ppna upp sina anldggningar dven for
externa anvindare. Det betyder inte att dessa parkeringsanldggningar behover 6ppnas
for allménheten, men att exempelvis platser upplats till en narliggande nyproduktion
genom langtidsuthyrning eller parkeringskop/servitut. For att det ska vara intressant
kravs tillrackligt kraftfulla incitament, exempelvis tillrdacklig hoga potentiella
hyresintékter eller intdkter genom parkeringskop. Potentiellt kan vardet av ledig
parkeringskapacitet vara hog, eftersom alternativkostnaden fér en nyproduktion ar att
bygga egna parkeringsplatser. Ledig parkeringskapacitet i befintligt bestand kan fa ett
vérde pa flera hundratusen kronor per plats om den kan tillhandahallas till narliggande
nyproduktion vilket kan vara ett incitament att minska parkeringsbehovet i det egna
bestandet. Det forutsétter dock att staden godtar att dokumenterat ledig kapacitet
anvands pa det viset, &ven om det innebar att kvarstaende antalet p-platser for den
befintliga fastigheten skulle underskrida dagens p-tal for fastigheten.

Rekommendationer

Det rekommenderas att uppmuntra anviandningen av ledig kapacitet i befintliga
anldggningar for att tdcka parkeringsbehovet i nyproduktion fore nya parkeringsplatser.
I plan- och bygglovsprocessen rekommenderas att uppmérksamma fastighetsidgaren pa
mojligheterna att ticka parkeringsbehovet &ven utanfor den egna fastigheten. (se 4ven
avsnitt 4.7).

Pé Lindholmen finns idag ett 6verutbud av parkeringsplatser som ér tillgingliga genom
att kopa ett parkeringstillstind. Dessa platser dgs i huvudsak av Alvstranden Utveckling
och forvaltas av Goteborg Stads Parkering. Det ar rimligt att dessa platser finns
tillgdngliga fér verksamma i fastigheter som inte har parkeringsplatser knutna till sig
genom bygglov. Pa det viset tdcker platserna samma funktion som parkeringar pa
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gatumark och allmén platsmark i centrala Goteborg, dar boende i hus som byggdes innan
parkeringstalen infordes kan fa tillstand att parkera.

Déremot motarbetar det intentionen i PBL och mélet med parkeringstalen om dven
verksamma fran fastigheter med parkeringstal fritt kan kopa parkeringstillstand pa
dessa allménna platser. Syftet med parkeringstalen ar att sékerstélla att fastighetsagaren
sjalv tar ansvar for att tillgodose behovet av parkeringar som uppstar genom
verksamheten i fastigheten. Om det finns en méjlighet att en del av parkeringsbehovet
som uppstar i praktiken tacks utan att fastighetsdgaren behover ta ansvar for det,
uppstéar ett incitament vid planeringen av nya fastigheter att minimera antalet
parkeringsplatser for att spara kostnader och att tillhandahalla farre platser 4n vad som
egentligen behovs. Pa det viset missar 1aga parkeringstal 4ven sin effekt som styrmedel
for att minska bilanvindningen. Vidare skapar tillgangen till parkeringstillstand en
konkurrenssituation mellan fastighetsanknutna parkeringar och parkeringar tillgingliga
genom parkeringstillstand. Det begriansar fastighetségarna mojligheter till
kostnadstédckande prissadttning och kan leda till underbelagda parkeringar i fastigheter.

Mojligheter for att undvika dessa effekter behéver utforskas. En tankbar méjlighet ar att
utgivningen av parkeringstillstand pa Lindholmen behovsprovas utifran den sékandes
arbetsstélle, pd samma sétt som boendeparkeringstillstand behovsprovas utifran
boendeadressen. Det skulle innebéra att verksamma som har sitt arbetsstélle i en
fastighet for vilken det saknas parkeringstal och utpekade parkeringsplatser i bygglovet
(en majoritet av de dldre byggnader pa Lindholmen) dven fortsatt skulle ha rétt till
parkeringstillstand. Verksamma med arbetsstéllen i fastigheter som byggdes med
parkeringstal och dar det i bygglovet finns beskrivet hur det parkeringsbehovet ska
tickas bor daremot inte ha réatt att kopa parkeringstillstand.

Den atgirden skulle 6ka incitamentet att implementera mobilitetsatgiarder och skulle
minska utbudet av tillgingliga parkeringar for verksamma i nyare fastigheter. Det skulle i
sin tur minskar attraktiviteten av att valja bil for arbetsresor.

Nackdelen med atgéirden &r att den minskar marknaden for parkeringstillstand och
troligen kommer att leda till minskade intékter fran forsiljningen av tillstand for bade
Parkeringsbolaget och for Alvstranden Utveckling.

Rekommendationer

Det rekommenderas att undersoka maojligheter hur forséljningen av parkeringstillstand
kan begriansas till verksamma och boende i fastigheter som inte har egna
parkeringsplatser knutna till sig i sitt bygglov. En tankbar mojlighet ar att
behorighetsprova forsiljningen av nya parkeringstillstdnd utifran den s6kandes
arbetsstélle respektive, pa likande sétt som forséljningen av boendeparkeringstillstand
provas. Som krav for att fa kopa parkeringstillstand pa Lindholmen rekommenderas att
arbetsstillet eller bostaden finns i en fastighet som inte har parkeringsplatser knutna till
sig genom bygglov. Pa det viset sékerstélls tillgang till parkering for personer i dldre
fastigheter utan egna parkeringar samtidigt som ansvaret for att sdkerstélla ett lampligt
antal parkeringsplatser tydligare 14ggs pa dgaren av nyare fastigheter som byggdes med
parkeringstal. For att kompensera for inkomstbortfallet rekommenderas Parkering
Goteborg att 6verviga en prisjustering vilket i sin tur skulle bidra till att minska bilens
attraktivitet.

Kopplingen mellan antalet parkeringar for bostéader och trafikarbetet dr mindre tydlig 4n
for arbetsresor, men dven de boendes bilresor paverkar det totala trafikarbetet.

Lindholmen har goda férutsattningar for 1agt bilinnehav pa grund av god tillgdnglighet
med kollektivtrafik och cykel. Narheten till ett stort antal arbetsplatser kan ockséa
minska behovet av bil.
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Léga parkeringstal bygger pa att en betydande del av de boende kan técka sina
vardagsbehov utan egen bil. Vilket parkeringstal for bostdder som bast speglar den
onskade reduktion av trafikarbetet med bil 4r oséker. Antas att stadens startvarde for
bostéder i centrum (0,5 blp) motsvarar dagens behov kan det dock férenklad antas att en
reduktion av startvirdet med 25% &r rimlig om malet &r en motsvarande reduktion av
bilanvéandning.

De boendes bilinnehav paverkar inte bara trafikarbetet, men dven belastningen av
vignatet. Jamfort med arbetspendlare som reser till Lindholmen, for vilka resorna ar
koncentrerade till rusningstid, bedéms dock effekterna av de boendes bilresor pa
trafiksystemet som mindre problematiska utifran féljande argument:

e Boende pa Lindholmen som arbetar inom omradet forvantas inte anvanda bil for
arbetsresor. Detta primért for att avstanden dr mycket korta och gang- och
cykeltrafiken bed6ms vara mycket konkurrenskraftig jamfort med bil.

e Boende pa Lindholmen som bilpendlar till arbetsplatser utanfor Lindholmen
reser i motsatt riktning jamfort med inpendlare. Med hénsyn till att det
forvantas betydligt firre ut- &n inpendlare (se tabell 2.1) forvantas de bilresor i
mindre grad bidra till en 6verbelastning av det lokala trafiknétet.

e  Med hénsyn till det goda kollektivtrafikutbudet och antalet arbetsplatser pa
gangavstand kan det forvintas att en stor del av bilresorna av de boende pa
Lindholmen utgors av fritidsresor, pa liknande sétt som for boende i
innerstaden. Dessa reser sker vanligtvis utanfor rusningstid och bidrar mindre
till en 6verbelastning av trafiksystemet dn pendlingsresor.

Dérfor finns ingen anledning att hantera bilparkeringar for boende pa nagot annat sitt 4n
for andra innerstadslédgen eller att infora sirskilda begransningar specifikt for
Lindholmen.

Anvinds dagens parkeringstal med ett avdrag for god tillgdnglighet och grundldggande
mobilitetsatgarder (p-tal 0,4 bpl/1gh) ar det framtida parkeringsbehovet fér bostéder ca.
2 300 platser. Det ar dock 6nskviért att hélla bilanviandningen och behovet av att 4ga en
egen bil s& 1agt som mojligt &ven bland de boende. Darfor bor 1aga parkeringstal
efterstravas, bade genom att reducera startvirdet for flerbostadshus for samtliga
innerstadsldgen och genom mobilitetsatgirder. En rimlig malpunkt kan vara ett
genomsnitt pa 0,3 bilplatser per ligenhet. Det parkeringstalet skulle innebér ett behov av
ca. 1800 bilplatser for de boende pa Lindholmen.

Ettlagt genomsnitt kan enklare dstadkommas om det &ven skapas mojlighet till att bygga
bostadshus for helt bilfritt boende. Den mojligheten saknas i dagens regelverk.

Parkeringsbehovet for bostiader behover inte per automatik tdckas i den egna fastigheten.
Pa Lindholmen finns flera befintliga parkeringsanlaggningar for verksamheter med ledig
kapacitet och den kan med fordel anvandas for att ticka parkeringsbehovet av
nérliggande, tillkommande bostader. Att kombinera verksamhets- och
bostadsparkeringar kan dven ge en viss samnyttjandeeffekt, &ven om den inte ska
overskattas eftersom boende pa Lindholmen inte kan antas anvinda bil till arbetsresor i
nagon storre utstriackning.

Rekommendationer

For boendeparkeringar pa Lindholmen rekommenderas att efterstriva ett
genomsnittligt parkeringstal runt 0,3 bilplatser per lagenhet och att sdnka startvardet
nagot, forslagsvis till 0,4 bilplatser per ligenhet. Sinkningen av startviardet kan
motiveras med malet att det totala trafikarbetet med bil ska minska med 25% vilket
innebar att fler kommer ha sé 1aga korstréackor att det blir mindre intressant att 4ga egen
bil.
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Vidare rekommenderas att infora mojligheten att sdnka parkeringstalen for
flerbostadshus édn lagre 4n vad som dr mojlig idag, exempelvis for fastigheter med
inriktning pa bilfritt boende.

Dessa rekommendationen éar dock inte specifik for Lindholmen men avser samtliga ldgen
med innerstadskaraktér.

For att tdcka parkeringsbehovet for nya bostdder rekommenderas att verka for att i ledig
kapacitet i befintliga, narliggande verksamhetsparkeringar nyttjas forsta hand. I andra
hand rekommenderas samlingsanlaggningar och endast i sista hand garage inom
fastigheten. Detta for att minska behov av nya parkeringsanlaggningar, for att 6ka
samnyttjandepotentialen och for att skapa ett visst gangavstand till den egna bilen som
minskar attraktiviteten att anvinda den for korta resor. Vidare minskar
klimatbelastningen om nya parkeringsanldaggningar kan undvikas, sarskilt garage under
mark med stort behov av betong.

I plan- och bygglovsprocessen rekommenderas darfor att uppmarksamma
fastighetsédgare pa mojligheterna att tacka parkeringsbehovet dven utanfor den egna
fastigheten.

Miljo- och klimatprogrammets mal att trafikarbetet med bil ska sdnkas med 25% kan pa
Lindholmen endast dstadkommas om resandet kopplat till det befintliga
fastighetsbestandet forandras. Aven om inga nya verksamheter eller bostader skulle
tillkomma eller om - hypotetiskt — nya verksamheter eller bostidder inte skulle leda till
nagra bilresor alls, beh6vs en reduktion av bilanvindningen med 25% inom det befintliga
bestandet.

Det ar dock inte rimligt att forvéinta sig att verksamma i nyproducerade lokaler har ett
radikalt annorlunda trafikbeteende 4n grannarna i dldre lokaler. Mer rimligt ar att anta
att resebeteendet ar lika.

Om trafikarbetet till och fran Lindholmen ska bibehéllas pad samma niva som idag (dvs
utan sénkning) behover bilanvindningen i det befintliga bestandet darmed minska i
samma takt som det tillkommer trafikarbete pa grund av fértatningen. For att kunna
uppna det behover andelen bilresor i det befintliga bestandet sjunka med cirka en
tredjedel.

Ska trafikarbetet med bil minskas enligt mal (-25%) krévs grovt att andelen bilresor inom
det befintliga bestandet halveras och att de verksamma och boende i nyproduktionen
beter sig pa samma sétt.

Jamforelsen av resultaten fran beldggningsstudierna fran 2018 och 2023 tyder pa att
andelen bilresor till Lindholmen har minskat. Antalet parkerade bilar &r ndgorlunda
konstant, samtidigt som antalet verksamma har 6kad. Parkeringsutbudet kan inte ha
varit en begransande faktor eftersom det finns ett stort 6verutbud av platser.
Forandringen har troligen snarare drivits av den goda tillgdngligheten med
kollektivtrafik och majligen det relativt hoga priset for parkeringstillstand (1 100
kr/manad enligt Parkering Géteborg). Den trenden férvéintas fortsitta, inte minst med
hénsyn till de forvantade forbattringar av tillgingligheten med cykel och kollektivtrafik
(se kapitel 2.4).

Fortatningen i sig kommer ocksa stodja trenden av minskad bilanvandning, inte minst
for att serviceutbudet i ndromradet 6kar och for att fler kommer att bo néra sin
arbetsplats nér antalet lagenheter okar.
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Effekten av dessa trender beddms dock inte som tillrackligt for att uppnéa den
halveringen av bilanvindningen for arbetsresor inom det befintliga bestandet som kravs
for att na malet i Milj6- och klimatprogrammet samtidig som Lindholmen fortétas.

Aktiva insatser riktade mot dagens verksamma pa Lindholmen bedéms dérfor for
avgorande for att nd mélet, bade atgarder for att 6ka intresset for alternativ till bilen men
dven for att minska bilens attraktivitet. Det finns en lang rad maéjliga aktiviteter inom
kommunikation och mobility managent som kan genomforas av fastighetségare och
staden. Exempel ar informations- och motivationsinsatser for 6kad cykling och
kollektivtrafikanviandning, forbattrade cykelparkeringar, subventionerade
kollektivtrafikkort med mera. Fastighetsidgare kan frigéra parkeringskapacitet genom
overgang fran fasta parkeringsplatser till tillstandsparkering men dven genom héjda
priser for parkering, tva atgarder som &ven minskar bilens attraktivitet.

Centralt ar att skapa incitament for fastighetsédgare att arbeta for en minskad
bilanviandning i sina bestédnd. Eftersom uthyrning av parkeringsplatser generera intékter
ar det inte sjalvklar att privata fastighetsigare, men dven Alvstranden Utveckling och
Parkering Géteborg, har nagot eget intresse av att reducera bilanvéndningen. Vakanta
platser ses som kostnad snarare én en tillgang, Har finns en intressekonflikt mellan
stadens miljomal att minska biltrafiken och fastighetségarnas och Parkeringsbolagets
mal att generera intikter fran parkeringarna.

For att skapa incitament for fastighetsdgarna behover det darfor bli maojlig att tjana
pengar pa att frigéra parkeringsplatser i den egna fastigheten. En mojlighet ar att kunna
erbjuda parkeringskop eller langtidsuthyrning av lediga platser till narliggande
nyproduktion. Incitamentet ar som tydligast om fastighetsdgaren sjalv bygger nytt i
niaromradet, men sa ldnge 16sningen ar billigare fér nyproduktionen én att bygga nya
parkeringsplatser borde det finnas en betalningsvilja.

Staden kan stimulera den processen genom att tydliggora for byggherrar att outnyttjade
parkeringsplatser i narliggande fastigheter kan anvindas for att ticka parkeringsbehovet
inyproduktion samt vilka villkor som géller. For dgare av befintliga fastigheter behover
det bli tydlig vad som kréavs for att oanvéinda parkeringsplatser ska kunna erbjudas for att
tiacka parkeringsbehovet i andra fastigheter. Det behover exempelvis tydliggoras hur
lange platsen behover ha varit oanvant och hur det ska redovisas.

Idag ar det inte enkel att veta vad som godtas som ledig kapacitet och om kapacitet som
frigors i det egna bestdndet kan anvéndas for att tdcka andra fastigheters behov.

For att underlitta en matchning mellan ledig parkeringskapacitet och behovet for
nyproduktion vore det vidare bra om det skapades en informationskanal kring utbud och
efterfraga avseende parkeringskapacitet.

Rekommendationer

Fastighetsigare kan frigora parkeringsplatser genom att minska bilanvindningen genom
insatser inom mobility managment, information, parkeringshantering och -prisséattning.

For att fastighetsdgare aktivt ska arbeta for att frigora parkeringsplatser i sitt befintliga
bestand beho6vs incitament som gor det intressant. Idag genererar en ledig parkering inga
intdkter vilket ar ett hinder for att minska bilanviandingen En maojlighet ar att ge ledig
parkeringskapacitet ett virde genom att mojliggora att hyra ut eller sélja den for att ticka
parkeringsbehov i nyproduktion. Det gar redan idag men maojligheten ar lite kénd och
regelverket otydlig. Darfér rekommenderas att ta fram tydlig information till
fastighetségare pa Lindholmen - bade till 4gare av befintliga fastigheter och till
exploatorer - om maojligheten att nyttja befintlig parkeringskapacitet i narliggande
fastigheter som alternativ till egna parkeringsplatser. Informationen bor innehélla
exempel pa vilka intékter en sadan 6verlatelse av parkeringskapacitet kan generera men
aven vilka avtalslosningar som kravs.
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Vidare rekommenderas att se 6ver och revidera regelverket avseende parkeringskop och
overlatelsen av parkeringar till andra fastighetségare. Sarskild mojligheten att frigéra
parkeringar genom paverkansinsatser, 6vergang till tillstandsparkering och prisséttning
behover behandlas. Att 6verlata parkeringar utdver antalet i det egna bygglovet ar
vanligtvis inget problem. Centralt ar att hitta lampliga 16sningar for hur fastighetségare
kan fa 6verlata platser ifall det faktiska parkeringsbehovet inom fastigheten ar lagre dn
kravet pa antal platser enligt bygglov. Har behover det tydliggoras hur den lediga
kapaciteten ska redovisas och hur linge den beh6ver har varit outnyttjad. Den fragan ar
viktigt att reda ut eftersom det skapar incitament att aktivt arbeta med att minska
bilanvindningen i det befintliga bestandet.

Lindholmen har utvecklats fran ett rent verksamhetsomrade till att &ven innehalla
bostédder och den utvecklingen planeras fortsitta. Forhallandet mellan antalet
verksamma och boende inom omréadet forflyttas fran ca. 18:1 ar 2019 till ca. 5:1 2032 och
3,5:1ar 2042 (se tabell 2.1).

Okningen av antalet boende p& Lindholmen bedéms ha positiva effekter for utvecklingen
av den lokala trafiksituationen men dven bidra till minskad bilanvandningen i stort.

Detta for att det ar sannolikt att en signifikant del av de boende pa Lindholmen arbetar
eller utbildar sig inom omrédet. Den direkta nérheten till ett stort antal arbets- och
utbildningsplatser bedoms vara en viktig faktor for valet att bosatta sig i stadsdelen. Med
hénsyn till de korta avstanden ar det sannolikt att en 6vervigande majoritet av
arbetsresor av personer som bade bor och arbetar inom stadsdelen kommer att ske med
gang eller cykel.

Hur stor andel av de boende pa Lindholmen som arbetar eller studerar i omradet idag ar
inte kind. Ar 2035 forvintas ca. 38 000 personer arbeta eller studera och ca. 11 000 bo p&
Lindholmen (se tabell 2.1). Om det forenklat antas att en tredjedel av det forviantade
antalet boende ar 2035 kommer att arbeta inom Lindholmen utgor det lite under 10% av
samtliga verksamma.

Kan den andelen 6kas ytterligare sa okar antalet personer som har sa néra till arbetet
eller studier att de med hog sannolikhet kommer att ga eller cykla. Det kan forvéntas
minska bade bilanvindningen for arbetspendling och belastningen av kollektivtrafiken
under rusningstid.

Rekommendationer

Ett forhallandevist balanserad forhallande mellan antal boende och arbetsplatser inom
gangavstand fran varandra kan formodas minska bilanvindningen for arbetsresor.
Atminstone en del av de boende kan formodas ha valt boendet pa grund av nirheten till
arbetsplatsen eller vice versa. Forhallandet mellan antal boende och arbetsplatser
forskjutas med dagens kidnda planer fran att domineras helt av arbetsplatser i bérjan av
omradets utveckling till en proportion om ca. 3,5 arbetsplatser per boende ar 2042.

For att balansera antalet boende och arbetsplatser 4n mer rekommenderas att
understka mojligheten att i omradets planering 6ka andelen bostéder ytterligare.

I denna rapport gors grova antaganden om omfattningen av arbetspendling med bil
utifran antalet parkerade bilar som uppmittes i beldggningsstudien. Det saknas dock
mer exakt data hur manga bilar som ror sig till och fran Lindholmen, néir det sker och hur
biltrafiken utvecklas 6ver tid.

Mer detaljerad information vore dénskvért, bade for att mer exakt kunna bedéma nuléget
och diarmed dagens parkeringsbehov och belastning av vignitet, men dven for att kunna
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folja utvecklingen 6ver tid. Relevant information kan inhdmtas genom mer omfattande
resvaneundersokningar, men det ger endast begrinsad information om det exakta
antalet fordon och fordelningen 6ver tid.

For att fa den informationen krivs verkliga trafikrdkningar. Antalet tillfartsvégar till
Lindholmen ar begriansad vilket mojliggor att med relativt fa strategiska méatpunkter
kunna fa en detaljerad bild 6ver in- och utfléden av bilar till Lindholmen. Kombineras en
saddan métning med en eller flera beldggningsstudier av parkeringarna kan en detaljerad
bild 6ver hur méanga bilar som befinner sig inom Lindholmen och hur beldggningen
fordndras 6ver tid tas fram. Den informationen ar viardefull bade for att justera malbilden
och parkeringstalen fér verksamheter, men dven for att félja utvecklingen av
bilanvindningen pa Lindholmen for att vid behov kunna justera styrmedlen for att na de
utpekade malen.

Rekommendationer

Mer detaljerad information behovs for att kunna folja utvecklingen av trafiken pa
Lindholmen och for att kunna finjustera insatser och styrmedel.

Aktuell information om det totala resandet och fardmedelsférdelningen ar viktig, men
dven om den faktiska bilanvdndningen och bilfléden in och ut ur omradet.

Déarfor rekommenderas att regelbundet genomfora lokala resvaneundersokningar pa
Lindholmen, férslagsvis vart annat eller vart tredje ar. Malgruppen bor vara
representativ for hela Lindholmen. Idealiskt genomfors en representativ undersékning
bland verksamma pa Lindholmen (dagbefolkning) och en bland de boende
(nattbefolkning).

Vidare rekommenderas att méita all biltrafik till och fran Lindholmen genom
kontinuerlig métning pa samtliga infartsvégar. Det rekommenderas att kombineras data
om in- och utfléden av bilar med en eller enstaka beldggningsstudier. Pa det viset kan
detaljerad information om nyttjandet av parkeringsplatserna tas fram, vilket bland annat
ger information for att bedoma samnyttjandepotentialet.

Ett delmaélet i Goteborgs Miljo- och klimatprogram ar att “klimatpaverkan fran
transporter ska minska med minst 90 procent till 2030 jamfort med 2010 och att det
motoriserade vagtrafikarbetet ska minska med 25 procent till 2030 jamfort med 2020”.
Som indikator anges i programmet “antal korda kilometer med alla typer av viagfordon
per vardagsdygn, i Goteborg”. Malet avser ddirmed Goteborg som helhet, dvs. hela
omradet inom Goteborg kommuns grinser. Milj6- och klimatprogrammet anger inte om
reduktionen ska ske 6verallt, dvs. att vagtrafikarbetet ska minska med 25% i samtliga
stadsdelar (osthyvelprincipen) eller om reduktionen ska kunna skilja sig mellan
stadsdelar sa linge den totala reduktionen nar mélet.

Mojligheterna for att minska vagtrafikarbetet kan antas variera mellan olika delar av
Goteborg utifran forutsittningarna for kollektivtrafik, utbud av service och arbetsplatser
indromradet och befolkningstéitheten. Det kan darfor anses som rimligt reduktionen av
végtrafikarbetet gar langre 4n genomsnittet i stadsdelar som har goda férutsittningar for
lag bilanvandning for att kompensera fér en mindre kraftfull reduktion i stadsdelar med
samre forutsattningar.

I denna rapport har utgangspunkten for berdkningarna varit att trafikarbetet med bil pa
Lindholmen ska minska med 25% trots den planerade fortatningen, i linje med stadens
overgripande mal. Det forutsétter grovt en halvering av fairdmedelsandelen med bil for
bade de befintliga och de tillkommande verksamheter och bostader jamfort med dagens
niva. Det kan anses vara ett ambititst mal.
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Jamfort med mer externa stadsdelar har dock Lindholmen mycket goda férutsattningar
for en 14g andel biltrafik. Vid en konkretisering av méalen i Milj6- och klimatprogrammet
till stadsdelsniva kan det darfor vara aktuell att 6vervéga en dn ldgre malniva for
Lindholmen.

Rekommendationer

Om malet for reduktion av vigtransportarbetet ska differentieras utifran olika
stadsdelars férutsittningar kan malet for Lindholmen behéver revideras. Darfor
rekommenderas att konkretisera det 6vergripande malet till stadsdelsniva, med hansyn
till stadsdelarnas olika forutsattningar men aven till den planerade utvecklingen.
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I kapitel 3 visas att antalet parkeringsplatser pa Lindholmen inte nodvéandigtvis behdver
Oka jamfort med idag trots den planerade fortatningen. Idag finns cirka 7 300
parkeringsplatser pa Lindholmen, varav cirka 2000 forvéntas bebyggas. Hur manga
bilparkeringar det slutligen beh6vs beror pa vilken strategi staden véljer:

¢ Omdagens parkeringstal utan nagra ambitiésa mobilitetsatgirder appliceras pa
béde det befintliga och planerade fastighetsbestandet dr behovet cirka 7 900
parkeringsplatser. Med hansyn till att cirka 2 000 befintliga parkeringsplatser
bebyggs kravs 2 600 nya parkeringsplatser.

e Omistéillet dagens lagsta mojliga parkeringstal, med maximala avdrag for
mobilitetsatgiarder anvinds, dr det totala behovet cirka 5 100 parkeringsplatser.
Aven om 2 000 av dagens platser bebyggs ricker det kvarstende antalet platser (ca.
5300) for att téacka behovet

¢ Omutgangspunkten ir att miljo- och klimatprogrammets mal av en minskning av
biltrafiken med 25% (i absoluta termer) ska géilla lokalt fér Lindholmen ar
parkeringsbehovet cirka 5 000 bilplatser.

Baraiett av de presenterade scenarier kravs ett tillskott av nya parkeringsplatser,
forutsatt att det gar att hitta l6sningar som gor de befintliga parkeringsplatserna
tillgdngliga. Det &r dock troligt att det dven vid ett 1agt parkeringsbehov kommer att
behovas ett visst tillskott av nya parkeringar. Detta for att det inte &r troligt att samtliga
befintliga parkeringsanldggningar kommer att goras tillgéngligt &ven om det finns ledig
kapacitet eller for att det beh6vs parkeringar med béattre tillganglighet &n vad de
befintliga platserna kan erbjuda.

I detta kapitel diskuteras hur det framtida parkeringsbehovet kan tackas pa ett bra sétt,
oavsett antal platser. Ju fiarre platser som beho6vs, ju mindre dr dock behovet av nya
anldggningar och ju mer frihetsgrader finns for utvecklingen.

Om nya parkeringsanldggningar behover tillskapas ar det viktigt att organisera och
placerad dem pa ett sétt att de bidrar till omradets utveckling pa ett positivt satt

Parkeringar som tas bort.

Bild 5.1. visar grovt vilka var parkeringsplatser i framtiden kan férvéntas tas bort. Det
primért omraden med markparkeringar, men inom omrade A finns dven parkeringshus
som planeras att rivas.
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Bild 5.1: Omrdden med markparkeringar som pd sikt planeras att bebyggas. Inom omrade A finns dven
parkeringshus som planeras att rivas.

Inom omréade A (Lindholmsplatsen) finns ca. 550 parkeringsplatser som forvéntas tas
bort, i omrade B och omgivningen (Propelleromradet ca. 780 platser, Golfbanetomten &
Propelleromréadet) och i omrade C ca. 350 (2026-2030, Mobilitetshub,
Lindholmsfoérbindelse). I omrade D forvantas ca. 375 platser tas bort (2024-27, The Yard
& Damen, Skyfallspark & Nudge). Pa lang sikt kan 4ven ytterligare 1400 platser
forvéntas tas bort, men dér det idag inte finns nagra planer. Sammanlagd férvantas ca.

2 000 parkeringsplatser falla bort.

Nedan presenteras en rad principer fér hanteringen av parkeringsbehovet som uppstar:

Fyll befintliga parkeringsanldaggningar forst

Inom Lindholmen finns ett stort antal lediga parkeringsplatser bade i permanenta
parkeringsgarage och pa markparkeringar. Exempelvis var 161 av 245 platser i garaget
under huset ”Navet” vid Lindholmsplatsen (nr 34 pa bild 5.1) lediga vid senaste
beldggningsmitning. Aven inom mer perifera markparkeringsanléggningar finns en
betydande ledig kapacitet. Totalt sa visar inventeringen att 6ver 2 500 platser star
tomma péa dagtid. .

Tillkommande parkeringsbehov bor i forsta hand tillgodoses genom att utnyttja befintlig
ledig kapacitet. I befintliga anldggningar som ska bibehallas kan lediga platser
tillhandahéllas fér nyproduktion genom parkeringskop, servitut eller 1anga hyresavtal.
Det forutsétter att fastighetségaren tillats att upplata platser till en ny fastighet. For att
underlatta det rekommenderas att tydliggora regelverket for upplatelse av platser och att
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tillata fastighetsédgare att upplata lediga platser &ven om det innebér att de ddrmed
kommer att underskrida parkeringstalen for den egna fastigheten. En forutsattning ar att
fastighetsédgaren trovardigt kan redovisa att det egna behovet dr l4gre 4n antalet
tillgangliga platser.

Aven lediga parkeringsplatser i anldggningar som pa langre sikt kommer tas bort kan
vara ldmpliga att anvéanda for att tillfalligt tAcka en fastighets parkeringsbehov i vintan
pa en mer permanent 16sning. Nar parkeringen tas bort behover i sa fall en
ersdttningsutredning genomforas for att hitta nya platser.

Rekommendationer

Att utnyttja befintlig parkeringskapacitet i underutnyttjade anlaggningar
rekommenderas som forsta val for att tdcka behovet av nyproduktion eller av
ersdttningsparkering. Idag finns en betydande ledig kapacitet som kan utnyttjas battre.
Det rekommenderas att ta fram information om majligheten, att se 6ver regelverket for
att underliatta mojligheten och att skapa incitament for fastighetsédgare att 6ka antalet
lediga platser som de kan tillhandahélla fér nyproduktion.

Lokalisering av nya parkeringsanldaggningar

Om nya parkeringsplatser ska byggas sa bor de lokaliseras och dimensioneras sa att
behovet for bilkérning inom Lindholmen kan minimeras. Helst ska de ligga i narheten till
av- och péafarter till Lundbyleden, sérskilt fér arbetsplatsparkeringar. Parkeringarna bor
vidare anvdnda mark som &r svar att nyttja for annat 4n parkerings.

Som lampligt omrade bedéms den s.k. golfbanetomten léngs hamnbanan, se bild 5.2. Dar
skapar jarnvagen bullerstorningar och det kréivs riskavstand vilket gor omradet mindre
lampad for bostdder men val lampad for parkering. Om parkeringsanlaggningar anlaggs i
form av parkeringshus kan de dven bidra till att skdrma av buller fran hamnbanan och
Lundbyleden och kan verka som sédkerhetszon.

= /1§

Bild 5.2: Tankbar lokalisering av samlingsanldggningar for langtidsparkering, med en 700m-radie

Fran dessa tva foreslagna anlaggningar nas i stort sett hela Lindholmen inom ett
gangavstand pa 700m vilket bedéms som acceptabelt.

Rekommendationer

Det rekommenderas att planldgga lampliga markytor nira de storsta infarterna och i
anslutning till hamnbanan till omréadet for parkering. Det avser primért markomréaden
néararondellen vid Cronackersgatan/Poltjarnegatan i nordvéstra delen av Lindholmen
och néra Karlavagnsgatan i 6ster (P1 och P2ibild 5.3). Det rekommenderas vidare att ta
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fram detaljplaner for de aktuella omraden och pa sa sitt skapa en parkeringsreserv som
snabbt kan implementeras vid behov.
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Bild 5.3: Tdnkbar lokalisering av samlingsanldggningar for langtidsparkeringar i anslutning till hamnbanan.

Det behdver inte innebéra att de planlagda parkeringsanlaggningar behéver byggas i
nirtid. Overkapacitet bor undvikas och nya parkeringsanliggningar rekommenderas
forst nédr det inte ldngre gar att tacka ett tillkommande behov inom det befintliga
bestandet.

Men en planlagd parkeringsreserv skapar ett buffert om det skulle visa sig att fler
parkeringar behovs for att den valda strategin inte fungerade eller om borttagna
parkeringar behover erséttas. Det rekommenderas att i plan sékerstélla att det finns
mojlighet att anldgga 2-3000 bilplatser totalt inom ytorna avsatta som parkeringsreserv.
Det relativt stora antalet platser som foreslas for planen skapar mojligheten att
potentiellt ersiatta samtliga parkeringsplatser som bebyggs eller om det skulle visa sig att
det stora antalet behoves.

Flexibel och stegvis utbyggnad

Eftersom det ir svart att exakt forutse hur Lindholmen kommer att utvecklas fram till
2043 bor dven planeringen av parkeringsplatser vara flexibel och kunna anpassas till
foriandrade behov. Det rekommenderas att inte fran borjan bygga de planerade
parkeringsanldggningar med full kapacitet. I stillet rekommenderas en planering som
mojliggor att de byggs sa att parkeringsutbudet kan anpassas vid behov, exempelvis
genom markparkering som kan utvidgas eller parkeringshus som kan byggas ut i etapper.
Utokning av parkeringskapaciteten bor inte ske innan beldggningen pa de befintliga
anldggningarna och deras omgivning blir mycket hog.

Minska soktrafiken

For att minimera s6ktrafiken bor antalet parkeringsplatser bygga pa att
beldggningsgraden i normalfallet inte 6verskrider 85-90%. Soktrafiken kan vidare
minimeras med tydlig skyltning och ett realtidsuppdaterat parkeringsledningssystem
som underléttar lokaliseringen av en ledig plats.

Rekommendationer

Tydligt skyltning och mojligen ett parkeringsledningssystem for omradet
rekommenderas. For dimensioneringen av nya parkeringsanlédggninar pa Lindholmen
rekommenderas att en 6nskvard belaggningsgrad om 85% anvands.
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Planera avstand till parkering utifran anvéndning

Lingsta avstand mellan parkering och malpunkter ska i forsta hand styras av
parkeringstiden och parkeringens anvindning. Platser for rérelsehindrade behéver ligga
idirekt anslutning till fastigheterna. Ut6ver det rekommenderas att prioritera korttids-
och besoksparkering vid parkeringar som ligger nira de berorda fastigheterna.
Arbetsplatsparkeringar och boendeparkeringar dar bilar parkeras hela dagar eller langre
kan placeras pa betydligt langre avstand, upp till 700m. Langre gangavstand ar till och
med 6nskvéart for att minska bilanvandningens attraktivitet och konkurrenskraft och
dérmed bidra till minskad bilanvéndning.

Bild 5.2 illustrerar schematiskt vilka omraden som ligger inom en 700m-radie fran tva
potentiella parkeringsanliggningar som ligger perifert placerat. Accepteras ett avstand
pa 700m kan en mycket stor del av Lindholmen anvinda den féreslagna
parkeringsanldggningar langs hamnbanan.

Rekommendationer

Det rekommenderas att prioritera besoks- och korttidsparkering i ndrheten av relevanta
malpunkter. Bilar som parkeras linge kan parkeras mer avldgsen. Det rekommenderas
att ett gangavstand pa 700m mellan ldgenheter, arbetsplatser och
parkeringsanldggningen accepteras. Det ér en avvikelse fran praxis i Goteborg ddr 500m
anvinds for bostéder och 700m for verksamheter. Avvikelsen foreslés for att minimera
antalet parkeringsanlédggninar.

Attraktiva gangstrak och mobilitetserbjudanden som &kar tillgidngligheten

Mer periferalangtidsparkeringar fér arbetande, boende och langtidsbesokare behover
vara vil anknutna till malomraden. Det genom attraktiva, sdkra och gena gangstrak som
ar tydligt skyltade. Aven mobilitetsatgirder som cykelparkeringar, 1dnecyklar eller
elsparkecyklar bor finnas for att 6ka tillgangligheten och attraktiviteten av perifera
samlingsparkeringar. Bilpooler bor placeras sa néra som mojligt till bostadshus for 6kad
tillganglighet och synlighet.

Rekommendationer
Detrekommenderas att 14gga stor vikt pa utformningen av gangstraken till och fran

parkeringarna, med tydlig skyltning. Vidare rekommenderas att bilpooler placeras pa sa
attraktiva platser som mojligt

Tillat sérskild l1aga parkeringstal och ldngre avstand i sédra Lindholmen

Pé sydvéstra Lindholmen mot dlven (omrade Cibild 5.1) planeras i forsta hand bostéder.
Kapaciteten pa tillfartsvégen till omradet ar begriansat och det dr osdker om det gar att
hitta en lampad plats for en samlad parkeringsanlidggning sa som det foreslogs i
utredningen fran 2018 . Vidare &r det inte troligt att omradet kan tidcka hela sitt
parkeringsbehov med befintliga platser.

Rekommendationer

For det omradet rekommenderas att verka for sa laga parkeringstal som maojligt, ner till
noll for projekt for bilfritt boende. Vidare rekommenderas att acceptera ett forlangd
gangavstand upp till 700m till parkeringen dven for bostéder.

For att tdcka det resterande behovet rekommenderas att undersoka mojligheten till flera,
mindre parkeringsanliggningar.

Planera for autonom parkering

Mycket arbete pagar for att mojliggéra autonoma bilar som kan framféra sig sjalv utan
hjalp av en ménsklig férare. Det &r dock oséker nir den teknologin blir s mogen att bilar
tillats kora autonom i samtliga trafiksituationer. I enklare trafikmiljéer och vid laga
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hastigheter dr utmaningarna och riskerna mindre. Det &r trolig att bilar kommer att fa
kora forarlost i lag fart till och fran néarliggande parkeringsanlaggningar langt fore det
tillats i mer komplexa trafiksituationer.

Den mojligheten 6ppnar for att parkeringar kan ligga langre fran bostader och
arbetsplatser vilket forstarker potentialen med storre, perifera parkeringsanldggningar
nira hamnbanan. Autonom parkering och upphéamtning stéller dock nya krav pa
planeringen. Exempelvis kravs avsatta ytor for upphdmtningsplatser dar anvindaren
lamnar av eller moter upp bilen. Dessa platser bor helst lokaliseras strategiskt och pa ett
satt som styr biltrafiken till vissa strak och till platser som ldtt kan nés till fots pa 1-2
minuter, snarare an att fordonen kor hela véigen till porten. Vidare bor hastigheten pa
striackorna mellan avlamnings-/upphédmtningsplatser och parkeringsanldggningar vara
ldga (30 km/h eller ldgre) for att 6ka sédkerheten och underlétta fér autonom kérning.

Rekommendation

Darfér rekommenderas att planera for strategisk placerade korttidsparkeringar eller
angoringsplatser och att inféra laga hastigheter pa strak mellan upphdmtningsplatser
och parkeringar, alternativt inom hela Lindholmen.

Styrmedel

De mer externa parkeringsplatser som kréver en promenad till arbetet eller bostaden
kommer att upplevas som mindre attraktiva &n mer narliggande platser. For att styra
arbetsplats- och boendeparkering till dessa platser kravs darfor en differentierad
prissattning eller andra styrmedel som tidsbegransningar for fastighetsnéra parkeringar.
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I detta kapitel sammanfattas centrala slutsatser och rekommendationer for
planprogrammet i 6versiktlig form.

Idag finns ett betydande parkeringséverskott

I april 2023 var antalet parkeringsplatser pa Lindholmen ca. 7 300, en tydlig 6kning fran
2018 vilket mest beror pa att nya parkeringsplatser har byggts i samband med
nyproduktion utan att motsvarande antal har tagits bort. Samtidigt finns ett stort antal
tomma platser, minst 2500 lediga platser har identifierats pa dagtid en veckodag i april.
Inte alla parkeringsanldggningar har kunnat inventeras, men den totala
beldggningsgraden bedéms ligga mellan 55 och 60%. Det innebar att det finns en
betydande kapacitet som kan anvanda for att tdck nyproduktionens parkeringsbehov.

Bilreseandel sjunker

Inga exakta mitningar eller resvaneunders6kningar som tillater att tillforlitligt f6lja
utvecklingen av bilanvindningen pa Lindholmen finns idag. Utifran genomfoérda
beldggningsstudier och de uppskattade antalet verksamma gar det dock att utlasa att
bilanvindningen verkar ha sjunkit nagot fran 15% ar 2018 till mellan 12 och 14% 2023.

Att na miljdmalet krdver tydlig minskning av andelen bilresor

Malet for biltrafik i Miljo- och klimatprogrammet ér en reduktion med 25%. Om samma
reduktion efterstrdvas for Lindholmen samtidigt som omradet fortéatas kravs en
minskning av andelen bilresor for arbetsresor med cirka 50%, fran dagens 13-14% till 7%.
Det forutsétter bade mycket laga p-tal for nyproduktionen men dven en reduktion av
bilanvindningen i det befintliga bestandet. Totalt kravs i sa fall ca. 5 000
parkeringsplatser.

Malet kan inte nés enbart med 1aga parkeringstal for nyproduktion. Det kriaver 4ven en
insatser inom det befintliga bestandet.

Skapa incitament fér fastighetsagare

Fastighetsédgare behover fa tydliga incitament for att arbeta for minskad bilanvéandning.
Ett mojlig incitament som rekommenderas ir att underlatta for fastighetsigare att
kunna anvinda frigjord parkeringskapacitet for att ticka behovet i nyproduktion i
niromradet genom parkeringskop eller langtidsuthyrning. Ddrmed skapas ett
ekonomiskt varde i frigjorda platser. For att forenkla bedomningen av ledig kapacitet
rekommenderas att anvinda beldggningsméitningar alternativt att tillata att anvinda det
antalet platser som 6verskriden malbilden av 9% bilanvéndning.

Anpassa parkeringstalen for verksamhetslokaler

Det rekommenderas att sdnka parkeringstalen for verksamheter sé att de speglar en
bilanvindning av hogst 7% av antalet verksamma. For parkeringstal som bygger pa
lokalyta rekommenderas att berdkna parkeringstalen utifran ett uppskattad eller
redovisat antal personer per 1000 kvimm BTA. Baserad pa en lokalyta pa ca. 35 kvm per
person innebér det ett parkeringstal pa 2 bpl/1000 kvm BTA, mer &n en halvering av
startvardet.
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Boendeparkering - som for resterande innerstad

Det rekommenderas att sénka startviardena for boendeparkering for zon A nagot och att
inféra mojligheter att sénka parkeringstalen till 14gre nivaer dn vad som tillats idag,.

Begrinsa tillgangen till parkeringstillstand

Idag séljs parkeringstillstand utan begransningar till alla som ar intresserade, dven till
verksamma och boende i fastigheter som har p-tal i sitt bygglov. Konceptet med p-tal
bygger pa att fastighetsdgaren har ansvar for att erbjuda de boende och verksamma inom
fastigheten ett skiligt antal platser. Kops parkeringstillstand 4ven av verksamma i
fastigheter med p-tal s motabetar den styrande effekten av1aga parkeringstal och
konceptet av att fastighetsdgaren ska ansvara for att tdcka parkeringsbehovet frangés.
Darfér rekommenderas att underséka maojligheter att begransa forséaljningen av
parkeringstillstand. En tdnkbar vig dr en behovsproévning infor kép av
parkeringstillstand déir det kontrolleras om den intresserade ha ett arbetsstélle eller
bostad i en fastighet som byggdes utan p-tal. Verksamma eller boende i nya fastigheter
som har byggts med p-tal bor inte tilldelas parkeringstillstand.

Overvig fler bostader

Lindholmen domineras av arbetsplatser men andelen boende 6kar. Antal verksamma per
boende sjunker fran 18:1 till cirka 5:1 2026 och 3,5:1 ar 2035. En del av de boende pa
Lindholmen kan formodas arbeta inom omradet och kan formodas ga eller cykla till
arbetet. Darfor kan en hogre andel boende bidra till att minska bilanvindningen. Det
rekommenderas darfor att 6verviga att 6ka andelen bostédder i planprogrammet.

Mat biltrafiken till Lindholmen

Bedomningarna i denna rapport bygger pa resultat fran beldggningsmétningar och grova
uppskattningar. For att fa en tydligare bild 6ver hur manga fordon som reser till och fran
Lindholmen och hur hég belastningen av tillfartsviagarna ar rekommenderas
kontinuerlig trafikmétning pa samtliga infartsvégar. I kombination men en
beldggningsstudie kan pa det séttet beddmningen av antalet bilar som finns inom
Lindholmen preciseras, vidare ger méitningen en bild 6ver nér trafikvolymerna ar som
hogst. Kontinuerlig trafikmétning av samtliga bilfloden in- och ur Lindholmen mojliggor
vidare folja utvecklingen av trafik- och parkeringssituationen och kan ge underlag fér
justeringar av parkeringstalen och andra atgérder.

Befintlig parkeringskapacitet bér anvandas fére nya anlaggningar

Det finns idag en betydande 6verkapacitet av parkeringsplatser pa Lindholmen. Den
kommer stegvis att minska i takt att parkeringsplatser bebyggs, men dven inom
garageanliaggningar som bibehalls finns ledig kapacitet. Den kapaciteten bor utnyttjas i
forsta hand for att ticka det tillkommande parkeringsbehovet fran nya fastigheter. Det
rekommenderas att ge fastighetségare bade mojlighet och incitament att anvéanda ledig
parkeringskapacitet for att ticka behovet av nyproduktion och att d&ven aktivt verka for
att frigora platser genom mobilitetsatgirder.

Vidare rekommenderas att i plan- och bygglovsprocessen tillata temporéara lésningar for
att tdcka parkeringsbehovet for en nyproduktion med befintliga anldggningar, &ven om
de kanske inte 4r permanenta eller forvéntas tas bort pa sikt. Den 16sningen forutsétter
dock att det finns en trovardig 16sning for att tdcka parkeringsbehovet nér den tillfalliga
l6sningen inte langre ar tillginglig.

Planlagg fér nya parkeringsanldggningar ndra hamnbanan

Nya parkeringsanldggningar som stegvis ska ersitta den kapaciteten som faller bort nar
befintliga parkeringsplatser tas bort rekommenderas att lokaliseras i nirheten till
infarter till Lindholmen, bade i nordvést och nordést. LAmpligen anvénds markytor som
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ar svara att anvanda for annat &n bilparkering, exempelvis i anslutning till hamnbanan.
Det rekommenderas att snarast planldgga och reservera lampliga markomraden néra
hamnbanan fér parkering. Det innebar inte att parkeringsanlédggningar behover byggas
dérinartid utéver de som redan finns. Men genom att det finns planlagda ytor for
parkering kan det trovérdigt hanvisas till dessa som langsiktig 16sning i planer och
bygglov 4&ven om det initialt anvinds temporéira l6sningar, exempelvis ledig kapacitet i
markparkeringar som pa sikt kommer att bebyggas. For den vistra anldggningen
rekommenderas en mojlig kapacitet pa upp till 2000 platser, for den 6stra upp till 1 500
platser. Ddarmed skulle en stor del av de parkeringsplatser som forvintas tas bort kunna
kompenseras.

Férlang det accepterade avstandet till parkeringar

Fastighetsnéra parkeringar bor i forsta hand anvandas for korttidsparkering och besok.
Enligt stadens riktlinjer accepteras idag ett gangavstand pa 700m for parkeringar for
personal. For bostidder 4r motsvarande avstand 500m. Genom att utoka det accepterade
gangavstandet dven for bostéder till 700m skulle tva parkeringsanldggningar i de norra
ytterkanterna av omradet kunna anvindas for att ticka uppstaende parkeringsbehov for
istort sett hela Lindholmen. Det skulle &ven mojliggora att ytterligare minska antalet
befintliga markparkering i mer centralalagen.

Bygg ut flexibelt

Det rekommenderas stor flexibilitet i planeringen av parkering for att undvika att det
skapas ett 6verskott av parkeringsplatser. Planerade parkeringsanldggningar ska snarare
kunna byggas ut och kompletteras ifall att behovet 6kar eller befintliga
parkeringsanldggningar tas bort.

Tillat sérskild lIaga parkeringstal och ldngre avstand pa sddra Lindholmen

Pa sodra Lindholmen kan det vara svar att skapa en eller flera storre
parkeringsanldggningar och tillfartsvagen ar begransande. Darfér reckommenderas att
verka for sérskild 1aga parkeringstal for omradet och att dven tillata ett l1dngre avstand till
parkeringsplatser an enligt dagens regelverk.

Planera for och underlatta autonom parkering

Det kan forvantas att framtida bilar kan ha méjligheten att kora kortare striackor i enkel
trafikmiljo sjdlva, exempelvis inom en parkeringsanldggning eller kortare
transportstrackor till och fran parkeringsplatser. Den mojligheten skulle underlitta for
att koncentrera parkeringsplatser i mer periferalagen. En forutsattning ar dock att
lampliga angoringsplatser skapas dar anvindare kan 1dmna bilen respektive bli
upphiamtade. Darfor rekommenderas det att redan i dagens planering identifiera och
reservera platser for pa- och avstigning fran sjalvkérande fordon. Implementeringen av
bilar som parkerar sig sjalv kan underléittas genom enkla trafikmiljoer och 1ag hastighet.
Déarfor rekommenderas att infora laga hastigheter pa strak mellan
parkeringsanldggningar och malpunkter, alternativt pa hela Lindholmen.
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Att aktualisera bilden 6ver beldggningen av parkeringarna pa Lindholmen for att forsta

utvecklingen sedan sista beldggningsstudien som har gjorts och for att kunna bedéma
den lediga kapaciteten.

Belaggningsmétningen har utgatt fran underlag sammanstallt av
exploateringsforvaltningen och baseras pa uppgifter om parkeringsplatser fran AUAB
och P-bolaget samt bygglovshandlingar och illustrationsplaner. I ett fatal fall har
uppgifterna korrigerats utifran faktiskt antal platser identifierade vid
inventeringstillfillet. Se figur 1 for omradesavgrinsning.

 Awgransnirg

Bild B1. Omrddet som ingick i beldggningsstudien av parkeringar pd Lindholmen

Beldggningsméitningen genomfordes under tva veckodagar i april 2023. Vid forsta
tillfallet inventerades fritt tillgdnglig markparkering och de lasta garage och
anlidggningar identifierades. Vid andra tillfdllet inventerades de lasta utrymmen dér
fastighetségare gett tilltrade.
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For att undvika missvisande resultat i anknytning till arbetsdagens borjan och slut samt
lunchtid rdknades parkerade bilar endast mellan 09:30 och 11:30 samt mellan 13:30 och
15:30. Inga skollov, semesterperioder eller andra avvikelser har identifierats som kan
antas paverka resultatet. Se tabell nedan for datum och klockslag for genomford
beldggningsmétning.

Inventeringsdatum Veckodag Klockslag
2023-04-04 Tisdag 09:30-11:30, 13:30-15:30
2023-04-24 Mandag 09:30-11:30, 13:30-15:30

Totalt har 72 avgrinsade parkeringsytor identifierats inom utredningsomradet. Av dessa
har 52 parkeringsytor inventerats pa plats och bekréftat antal parkeringar och antal
bilar. Antalet inventerade bilplatser uppgar till 4 915 st. Vid tillfdllen f6r inventering stod
totalt 2721 bilar parkerade pa dessa platser vilket ger en sammantagen beldggning pa
55%.

For belaggning av respektive parkeringsyta, se figur 2 samt tabell.
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Bild B2. Beldggning inventerade parkeringsytor i réd skala, ej inventerade parkeringsytor i gront. Siffra
motsvarar ID nummer i tabell nedan.

ID Bilplatser Typ Bilar Varav Beliaggning
arbetsbilar*

1 6 Kantstensparkering 1 1 17%

2 10 Markparkering 10 6 100%

3 6 Kantstensparkering 5 2 83%

4 9 Kantstensparkering 7 1 78%

5 9 Kantstensparkering 9 4 100%

6 4 Kantstensparkering 4 0 100%

7 2 Kantstensparkering 2 2 100%

8 50 Markparkering 26 7 52%
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9 23 Markparkering 8 1 35%
10 30 Markparkering 2 1 7%
11 16 Markparkering 4 1 25%
12 35 Markparkering 19 1 54%
13 10 Markparkering 5 2 50%
14 30 Markparkering 8 1 27%
15 5 Markparkering 4 0 80%
16 456 P-hus. 140 92 5 20%

avgiftsparkeringar, 212

tillstandsparkeringar,

104 uthyrda
17 926 Markparkering 91 8 95%
18 43 Markparkering 43 26 100%
19 206 Markparkering 42 0 20%
20 1120 Markparkering 764 12 68%
21 926 Markparkering, under 67 0 70%

tak
22 92 Markparkering 91 20 99%
23 241 Markparkering 219 3 91%
24 17 Kantstensparkering 17 0 100%
25 107 Markparkering 100 37 93%
26 309 Markparkering 128 10 41%
27 114 Markparkering 94 0 82%
28 55 Markparkering 25 0 45%
29 517 P-hus. 103 201 0 39%

avgiftsparkeringar. 414

tillstandsparkeringar.
32 331 Markparkering 148 0 45%
34 245 Garage. 245 84 0 34%

tillstandsparkeringar
35 68 Markparkering 50 9 74%
37 20 Kantstensparkering 89 0 99%
38 9 Kantstensparkering 3 0 33%
39 40 Markparkering 40 1 100%
41 170 Markparkering 101 4 59%
42 18 Garage. 18 9 0 50%

tillstandsparkeringar
44 24 Markparkering 20 4 83%
45 22 Markparkering 22 0 100%
47 24 Markparkering 7 0 29%
48 12 Markparkering 3 0 25%
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52 21 Garage. 21 9 0 43%
tillstandsparkeringar

56 2 Markparkering 2 0 100%
57 9 Kantstensparkering 9 0 100%
58 16 Kantstensparkering 8 0 50%
60 4 Kantstensparkering 1 1 25%
62 50 Markparkering 12 3 24%
63 10 Markparkering 2 2 20%
65 2 Kantstensparkering 2 0 100%
66 2 Kantstensparkering 1 0 50%
67 2 Kantstensparkering 2 0 100%
72 30 Markparkering 9 1 30%
Summ | 4915 2721 176 55%
a

For de resterande 20 parkeringsytorna har antalet platser och/eller antalet parkerade
bilar ej kunnat faststéllas pa grund av nekad tillgang till Iasta utrymmen eller att
parkeringsytan ej ar fardigstalld. I dessa fall har uppgifter om antal platser och
uthyrningsgrad samlats in via kontakt med fastighetsdgare nar mojligt. Dessa uppgifter
sarredovisas nedan sé att uthyrningsgrad ej sammanblandas med den faktiska
beldggning som uppmaétts vid inventering pa plats.

ID Bilplatser Typ Bilar | Varav Beldggni | Kommentar
arbetsbil | ng
ar*
30 81 Garage. 81 Okd | Okint Okéand Ejtilltrade
tillstandsparkeri | nt
ngar
31 67 Garage. 67 Oki Okant Okiand Ej tilltrdade, 10
tillstandsparkeri | nt lediga platser
ngar enligt AUAB
33 399 Garage. 399 Okd | Okint Okéand Ejtilltrade
tillstandsparkeri | nt
ngar
36 700 Okéand Okd | Okint Okéand Ej fardigstallt
nt
40 250 Garage. 250 Oki Okant Okiand Ej tilltrade,
tillstandsparkeri | nt fullt uthyrt
ngar enligt Geely.
Geely hyr ej
externa platser
utover de 250.
Respektive
hyresgist gor
eventuellt.
43 46 Garage. 46 Oki Okant Okiand Ej tilltrade,
tillstandsparkeri | nt fullt uthyrt
ngar enligt AUAB
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46 63 Okéand Okd | Okint Okéand Ej fardigstallt
nt
49 51 Garage. 51 Oki Okant Okiand Ej tilltrade, 23
tillstandsparkeri | nt lediga platser
ngar enligt SGS
50 128 Garage. 128 Okd | Okint Okénd Ejtilltrade
tillstandsparkeri | nt
ngar
51 35 Garage. Okd | Okint Okénd Ejtilltrade
35tillstandsparke | nt
ringar
53 170 Garage. 170 Okd | Okint Okénd Ejtilltrade
tillstandsparkeri | nt
ngar
54 152 Okéand Okd | Okint Okénd Ej fardigstallt
nt
55 260 Okéand Okd | Okint Okénd Ej fardigstallt
nt
59 41 Garage. 41 Oki Okant Okiand Ej tilltrdde, 10-
tillstandsparkeri | nt 151ediga
ngar platser enligt
Balder
68 Okint Markparkering 42 4 Okénd Ejtilltrédde,
parkering
byggarbetsplat
s
69 Okint Markparkering 15 0 Okénd Ejtilltrédde,
parkering
byggarbetsplat
s
70 Okint Markparkering 5 1 Okénd Ejtilltrédde,
parkering
byggarbetsplat
s
71 Oként Markparkering 5 3 Okénd Ej tilltrade
73 7 Garage. 7 Okd | Okint Okéand Ejtilltrédde,
tillstandsparkeri | nt fullt uthyrt
ngar enligt
Husvirden
Sum 2450 67 8
ma

* Hantverksbilar med firmanamn eller arbetsfordon.

Enligt resultaten var endast 55% av 4 915 platser som har kunnat inventeras belagda vid
genomford inventering. Det motsvarar 2 194 lediga bilparkeringar.

Beldggningsgraden pa resterande 2450 platser har ej kunnat faststéllas. I ett scenario dar
dessa platser vore fullbelagda (ej inrdknat tillfdllig parkering vid byggarbetsplats) uppgar
det totala antalet parkeringar till 7 261 och beldggningsgraden for hela omradet till 71%.
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Det bedéms dock inte som troligt att platserna som inte har kunnat inventeras ska ha
varit fullbelagda, 71% beldggningsgrad ska darfor ses som den teoretiskt hgsta mojliga.
Det bed6ms som mer troligt att beldggningen av platserna som inte har kunnat
inventeras ar jimforbar med de inventerade platserna eller nagot hogre. Antas en (hog)
beldggning pa 75% for dessa platser sa blir den genomsnittliga beldggningsgraden for
samtliga parkeringar pa Lindholmen 62%. Det motsvarar 2 807 lediga bilparkeringar.

Belaggningsstudien ger en 6gonblicksbild och aterspeglar inte nodvéandigtvis beldggning
vid andra tidpunkter eller datum. Beldggningssiffror kan paverkas av eventuella
vakanser i kontorslokaler vid inventeringstillfallet. Eventuella vakanser har ej kartlagts
inom ramen for beldggningsmétningen. Resultaten motsvarar dock de fran tidigare
beldggningsstudier genomforda i omradet vilket stiarker bilden av en relativt 1ag
beldggningsgrad.
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